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Moravu letos cekaji projekty za miliardu

PET VELKYCH PROJEKTU
ZA TEMER MILIARDU
KORUN PLANUJE LETOS
ZAHAJIT POVODI MORAVY
A MINISTERSTVO
ZEMEDELSTVI.

David Némecek

Morava - Vedle Olomouce, kde se chys-
ta druhd etapa protipovodilovych opatte-
ni, se dockaji ochrany pred povodnémi
Dali tpravy pak probéhnou na plumlov-
ské prehradé a u nadrze Karolinka na Vse-
tinsku.

Nejvétsi a soucasné nejnakladnéjsi pro-
jekt planuje Povodi Moravy v Olomouci.
Letos tam startuje prvni ¢ast druhé eta-
py protipovodiiovych opatfeni, ktera by
po zavrSeni vSech tii planovanych etap
méla ochranit mésto pred dvousetletou
vodou.

»Prvni ¢ast druhé etapy pocitd s upra-
vou koryta a ohrazovanim Moravy v useku
dlouhém vice nez jeden kilometr. Stavebni
stroje se budou pohybovat v mistech mezi
zelezni¢nim mostem trati Nezamyslice -
Olomouc a soutokem Moravy s Mlynskym
potokem,“ uvedla mluv¢i Povodi Moravy
Veronika Slamova.

Druha etapa ma zabranit vodé pted roz-
litim do zastavénych uzemi nebo do mist,
kde by mohla zptsobit zdsadni $kody.
»Ioho docilime zvy$enim stavajicich hra-
zi, vybudovanim novych ochrannych hrazi

)) velké povodné

Cervenec 1997 - voda vétiny fek
Moravy, Slezska a severovychodnich Cech
se rozlila na vice nez 770 km?, vzala zivot
50 lidem, znicila téméf 30 tisic obydli

Srpen 2002 - druhd nejvétsi povoder

v historii nicila hlavné v Cechach, v povodi
Moravy se soustredila predevsim na tok

Eyje, kde napachala Skody za 423 milion(i
orun

Brezen 2006 — postizeno bylo celé
povodi Moravy, nejvice vsak tdolni nivy
hlavnich fek Moravy, Dyje, Svratky a Jihlavy

Kvéten, ¢erven 2010 - povodné
se v roce 2010 pfihlasily Ctyfikrat, v kvétnu
a Cervnu pojistovny evidovaly 18,5 tisice
Skody za 1,7 miliardy korun, a to postupné
na celém Uzemi Moravy

a zdi a snizenim levobfezni nabfezni hrany
nad kojeneckym tstavem. Soucasna $irokd
berma pod ulici Velkomoravska bude sni-
zena a vznikne zde paralelni koryto a novy,
asi 350 metrt dlouhy zeleny ostrov, vy-
svétlil technicko-provozni feditel Povodi
Moravy Mojmir Pehal.

Odhadované néklady na prvni cast
druhé etapy prfesahuji tfi sta miliont ko-
run. ,Etapa ILA si vyzada asi 330 milio-
nt korun. Akci bude z vétsiny financovat
ministerstvo zemédélstvi prostrednictvim
programu Podpora prevence pred povod-
némi II. Mensi ¢ast nakladd ponese sa-
motné Povodi Moravy,” vy¢islila Slamova.

Start praci, ke kterému by mélo dojit
minu ukonceni vybérového fizeni. ,Vybé-
rové fizeni na dodavatele jsme zahdjili uz
v zati minulého roku a v této chvili ¢ekame

na jeho ukonceni. Stavbu chceme zahdjit
do letosniho léta a ukoncit do léta pristiho
roku,“ dodala mluv¢i.

STOLETA VODA

Pted stoletou vodou by méla nové pla-
novana opatfeni ochranit také Uherské
Hradisté a Staré Mésto.

»Zvy$eni kapacity koryta zde bude
feSeno prakticky zvySenim a roz$ifenim
dosavadnich ochrannych hrazi podél Mo-
ravy. Celkem se jednd o postaveni vice nez
¢tyf kilometrt ochrannych hrazi, na nékte-
rych mistech i zdi, fekla Slamova. Vétsinou
sypané a zatravnéné hraze budou dosaho-
vat vysky az tfi a ptl metru.

Pokracovani na strané 2
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Nakupy
| rekonstrukce

Stovky miliont korun utratily v mi-
nulych letech dopravni podniky za nova
vozidla. A také letos planuji nédkup no-
vych dopravnich prostfedki. Napriklad
olomoucky dopravni podnik chce letos
nakoupit dvé tramvaje typu Vario a sou-
tézit se bude i o 14 tramvaji na novou trat.

S provozem vozidel méstské hromad-
né dopravy jsou spojeny i nemalé vydaje
na opravy. V Brng, kde vozy opravuji ve
svych vlastnich dilnach, do rekonstrukei
investuji mezi 150 az 170 miliony korun
ro¢né. ,Nektera vozidla potiebuji vétsi za-
sah ze strany karoserie, u jinych vozidel,
kde se provadi tieba rekonstrukce, se musi
pracovat na viech jeho castech. Novéjsi
vozidla zatim nepotfebuji takové zdsahy
na karoserii nebo do interiéru, ale o to jsou
néro¢néjsi Gdrzby z hlediska jejich elektro-
vyzbroje a brzdového systému,“ popsala
mluvéi brnénského dopravniho podniku
Linda Skrancova.

Dalsi zajimava ¢isla a fakta o nehodo-
vosti vozidel ¢i trendech méstské hromad-
né dopravy jsme piipravili ve specidlni
priloze kvétnového vydani: Bezpecnost
v méstské hromadné dopraveé.

Ctéte na strandch 7-10

FOTO: DPMB

Ochrana pred
stoletou vodou

Patnact mést a obci podél 40kilome-
trového useku feky Bec¢vy mize mit vy-
budovanou komplexni protipovodiiovou
ochranu. Zastupci Povodi Moravy a mést
i obci podél feky predlozili ministerstvu
zemédeélstvi studii, ktera se zabyva kom-
plexni protipovodiiovou ochranou nejvice
ohrozeného uzemi. Kolem 110 tisic lidi ma
realnou Sanci byt v dohledné dobé chrané-
no az pted stoletou vodou.

Vice na strané 4

Kamery na strazi

Vy$si bezpecnost i tspéSnost za-
sahtl proti pachatelam prestupku ¢i
trestné cinnosti. Meéstské kamero-
vé systémy dohlizi na své obyvatele
hlavné na rusnych ¢i nebezpe¢nych
mistech — nadrazich, ve stfedu mést
nebo v podchodech. Kamerové systé-
my vyuziva od druhé poloviny 90. let
vétsina Ceskych i moravskych mést.
Policie a organy vefejné moci diky nim
mohou lépe dohlédnout na bezpec-
nost uvnitf mést.

Vice na strané 11

Na navstévé
ve Znojme

..

Projekt ,,Oteviend radnice” spustil pred
nékolika mésici znojemsky méstsky urad.
Vice v rozhovoru se starostou Vlastimi-

lem Gabrhelem. Vice na strané 12

Umeéni komunikace
V nemocnici

Srozumitelné vysvétlit pacientim
diagnézu, moznosti lécby nebo sdélit
smutnou zpravu je umeéni. Jak se vypo-
fadat v komunikaci s tézZkym tématem
se ucili napriklad zdravotnici Nemocni-
ce Jihlava. Do kurzii se letos zapoji pii-
mo na pidé nemocnice. Nelékarsti pro-
fesiondlové je béhem nich nau¢i zvladat
konflikty na pracovisti i jak pristupovat
k agresivnimu pacientovi.

Vice na strané 14

Operacni systém
pro prarodice

Strach z modernich technologii ma
nejstarsi generaci pomoci prekonat ope-
ra¢ni systém zaéinajici firmy z Brna.

Vice na strané 15

www.moravskehospodarstvi.cz Sledujeme kraje: V/ysocina Jihomoravsky Olomoucky Zlinsky Moravskoslezsky
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Dokonceni ze strany 1

Meésto, které spolupracovalo s Povodim
predevsim na bazi vykupu pottebnych po-
zemkd, opatfent vitd. ,, Zajisti ochranu zivo-
ta lidf a majetku, coZ je pro nas prvoradé.
Meli jsme tu velké povodné v roce 1997
a pred $esti lety voda zahrozila znovu, takze
opatfent jsou jisté potfeba,“ uvedl starosta
Uherského Hradisté Kvétoslav Tichavsky.

V ptipadé Uherského Hradisté se jedna
teprve o prvni ze tfi planovanych etap. ,Na-
klady prvni etapy odhadujeme na dvé sté
miliont korun a stavba bude opét financo-
vana prevazné ministerstvem zemédélstvi.
I v tomto pfipadé chceme zahdjit stavbu
do léta, méla by trvat jeden rok,“ dodala
Slamova. Kviili plinovanému zvySovani
hrazi muselo Povodi vykacet na Sest set
stroml. ,,Stovka z téchto stromti dokonce
patii do unikatni aleje, ale véfime, Ze na-
hradni vysadba, kterou v misté planujeme,
bude ve vysledku spise pfinosem, ujistila
mluve¢i Povodi.

POKACENA ALE]

S kécenim stromd, z nichZ nékteré byly
zasazené uz zacitkem minulého stoleti,
nemd problém ani uherskohradistska rad-
nice. ,Lipy v aleji uz byly z vétsiny duté
a napadené, takze se naopak samy stavaly
nebezpe¢im kvili hrozbé padu,“ potvrdil
starosta.

Tietim méstem, ve kterém planuje Po-
vodi Moravy v letosnim roce rozsahld pro-
tipovodiiova opatrem )e Velké Meziti¢i.

»Spocivaji mimo jiné ve zvySeni kapa-
city koryt toka Balinky a Oslavy vcetné
vybudovéni nébreznich zdi nebo zemnich
hrazi. Jejich soucasti budou také prestavba
nabfezni zdi, zemni hraze a pevného jezu
nebo nové pfemosténi,“ nastinila Slimova.

Stosedmdesatimilionové naklady pone-
se z necelé Sestiny samotné Povodi Moravy,

NEJVETSI
vodohospodarské projekty
na Morave

zbytek této ¢astky poputuje z ministerstva
zemédélstvi. Na projektu se finanéné po-
dilelo také mésto. ,Uhradili jsme prvotni
néklady vcetné dokumentace samotného
projektu, ktera nds vysla zhruba na tfi
miliony korun, potvrdil starosta Velkého
Meziti¢i Radovan Necid.

Ve Velkém Mezifici je stavba jiz pfipra-
vend, provedené vybérové Fizeni se ovsem

Velké Mezirici
protipovodriova ochrana
mésta pred stoletou vodou
170 milionu korun

dosud nepodatilo uzaviit. ,Jeden z Gi¢astni-
ka tizeni se odvolal, a doba zahdjeni stavby
se tak oddalila. Opét bychom ovsem chtéli
zacit do léta a ukoncit stavbu v 1été 2013,
ujistila Slamova. Dali téméf ¢tvrt miliardy
korun spolknou planované opravy prehrad
Plumlov a Karolinka.

Plumlovskou ptehradu, ze které byly
v minulosti odtéZeny sedimenty, ¢eka letos

140 milionu ko

rekonstrukce ndvodniho lice a koruny hra-
ze. ,Radi bychom vyuzili toho, ze pfehrada
je uz témét dva roky bez vody, a provedli
tyto opravy. Jejich ndklady odhadujeme
na 140 miliond korun a chtéli bychom je
zahdjit nejpozdéji letos v Cervnu, uved-
la Slamova. Vodni nadrz Karolinka, ktera
zasobuje pitnou vodou Vsetinsko a Vlar-
sko, se zase docka oprav z diivodu prisakt

Vodni nadrz Karolinka
rekonstrukce hréze
100 milioni korun

opatreni pred stoletou vodou
200 milionii korun

tamni hraze. ,Oprava hraze by méla priisa-
kiim zabranit a vodni dilo po ni navic bude
splnovat sou¢asné normy, které stanovuji,
ze nadrz musi byt bezpe¢na na prevedeni
desetitisicileté povodnové vlny,“ nastinila
mluvei. V pripadé Karolinky Povodi Mora-
vy odhaduje celkové néklady na sto miliont
korun a i zde ocekdva start praci v Cervnu
letosniho roku.

INZERCE

Kvali kanalizaci siVizovice musi vzit desetilety Gvér

Vice nez dvacet obci v republice nakonec neziska
evropské dotace na stavbu (isticek odpadnich vod
nebo budovani kanalizace. Z moravskych obci se
problém tyka predevsim Vizovic, které planuji stav-
bu kanalizace a vodovodu za ¢tyficet miliont korun.

z kraje,“ pokracoval starosta. I pfes podporu statu
a Zlinského kraje ¢ini ovéem spoluticast obce osmnact
miliont korun. ,Mdme jesté rozbéhnuté dalsi akce
z minulosti, takZe se ndm ted dychd docela tézko. Mu-
seli jsme si tak na kanalizaci vzit desetilety uvér, protoze
bez néj bychom to neutdhli,“ fekl Persun.

Kvtili nakladné spoluucasti tak ve Vizovicich nepla-
nuji rozjizdét zadné dalsi velké investi¢ni akee. ,Ozyvaji
se u nds hlasy lidi, ktef{ by radi vidéli v obci naptiklad
bazén, ten si ted ale rozhodné nemtizeme dovolit, tvrdi
Persun. Starosta doufd, Ze v budoucnu by se objem pe-
néz, které bude mit obec na investice k dispozici, mohl
rozsifit. ,Snad nakonec dojde ke zméné rozpoctového
urceni dani, a ndm se tak dostane do obecni pokladny
vice penéz,“ dodal. Vedeni obce véri, ze nemald inves-
tice do kanalizace se ji ¢asem vréti. ,,Vzhledem k tomu,
ze do stavby vklidime penize my a vodné a stocné
inkasuji Vodovody a kanalizace Zlin, budeme jednat
o néjakém podilu na zisku, aby se nim investované
penize vratily. Tato investice je tedy trochu sazkou
do loterie, ale je urcité zddouci, abychom kanalizaci
v nasi obci dodélali,“ mini starosta. (dn)

ODMITNUTE DOTACE

Problémy Vizovicim i dal$im obcim vznikly pre-
devsim proto, Ze Evropskd komise zamitla dotovat
projekty, na kterych by vydélala soukromd firma.
»U nds vlastni dvé pétiny kanalizacni sité¢ obec
a zbyvajici tfi pétiny Vodovody a kanalizace Zlin,
coz se neslu¢ovalo s podminkou Evropské unie, aby
kanalizace méla jednoho provozovatele, ani s pod-
minkou, aby na ni nevydélavala soukroma firma,*
vysvétlil situaci starosta Vizovic Roman Persun.

Finan¢ni podporu pro ctyficetimilionovy pro-
jekt tak vedeni obce muselo hledat jinde. ,Nakonec
se nam podatilo ziskat pétaltyficetiprocentni dotaci
z ministerstva zemédélstvi a desetiprocentni dotaci

INZERCE
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Cisténi Brnénské piehrady
od sinic pokracuje

STATNI PODNIK POVODI MORAVY
OD KVETNA ZAHAJI PO ZIMNI
PRESTAVCE POSLEDNI OFICIALNI
SEZONU PROJEKTU CISTENI
BRNENSKE PREHRADY OD SINIC.
POTAPECI JIZ NAROVNALI 20
AERACNICH A MICHACICH

VEZI, KTERE JSOU JEDNIM ZE
ZAKLADNICH PILIRU PROJEKTU.
ODBORNICI PRIPRAVILI TAKE
ZARIZENI PRO DAVKOVANI SIRANU
ZELEZITEHO DO VODY NA PRITOKU.

Provzdusnovaci véze jsou na prehradé ve dvo-
jim provedeni. Patnact kusti je osazeno ¢erpadlem
(michaci véZe) a pét kust aeratorem (vzduchovaci
vez). Zatizeni s ¢erpadlem maji strhavat vrchni ¢ast
sloupce vody, ktera je dobre prokysli¢ena, a dopra-
vovat ji do spodnich vrstev vody nade dnem. Tim
rozmichavaji a také okyslic¢uji hlavné spodni vrstvu
vodniho sloupce. Véze s aeratorem pak dodavaji
stlaceny vzduch rozmichany s vodou (jemnobub-
linnou disperzi voda-vzduch) do spodnich vrstev
nade dnem.

MINIMUM FOSFORU

Efekt aera¢nich vézi se hodnoti podle vysledka
monitoringu na zakladé namétenych hodnot kysli-
ku metr nade dnem. Z dosavadnich vysledka vyply-
va, ze véze potiebny kyslik ke dnu nadrze dodavaji.

Odbornici analyzujici vysledky rozborti vody
také potvrdili, ze zabralo i vypousténi siranu Zele-
zitého u pritoku do nadrze. Neskodné Zelezo totiz
dokazalo vysrazet fosfor natolik, ze do nadrze uz jej
ptitékalo minimum.

»Jsem velmi rad, ze kazdy rok, kdy byl projekt
spustén, ubyly sinice nejen z vody, ale také ze se-
dimenttl. Véfim tomu, Ze se nam stejné jako loni
i letos podafi udrzet kvalitu a tedy i prihlednost
vody az Ctyfi metry, a hygienici tak nebudou muset
zakazat koupani,“ uvedl generalni feditel Povodi
Moravy Radim Svétlik.

Prestoze je leto$ni letni sezéna posledni, kdy
Povodi Moravy dostane od Statniho fondu Zivot-
niho prostiedi potfebnou dotaci, opatfeni budou
pokracovat i v dalsich letech.

POVODI
[V [e]=7:\A'¢

Povodi Moravy se totiz zavazalo k tomu, Ze
v nasledujicich péti letech udrzi sledované hodnoty
i po oficidlnim skonceni projektu. Podnik tak md
v planu provozovat i nadale aeraéni véze. S dal$imi
partnery jednd i o zachovani vypousténi siranu
zelezitého na ptitoku.

Oficidlni nazev projektu s hodnotou 144 milio-
nt korun je Realizace opatfeni na Brnénské tidolni
nadrzi a z velké ¢asti jej financuje Statni fond Zivot-
niho prostiedi, finan¢né se podili také Jihomorav-
sky kraj a Statutdrni mésto Brno. Jeho ukonceni se
planuje zavérem roku 2012.

»Nemuzeme se ale spoléhat pouze na tato opat-
feni. Musime zabranit jiz samotnému vnosu Zzivin
do nadrze. Kromé toho, Ze jsme v lonském roce
presné pojmenovali problémy a mista, kde do-
chazi k nejvétsimu znecisténi Svratky, letos planu-
jeme i stavbu konkrétnich preventivnich opatte-
Svratky u prehrady - na Veverce a na Kufimce
- chceme vybudovat systém sedimenta¢nich na-
drzi. Ty by dokdzaly zachytit nanosy plné Zivin
tak, aby se nedostaly do prehrady,“ dodal Radim
Svétlik.

VODOHOSPODARSTVI
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Stavba prehrady se dostane az k soudu

Dlouhodobé planovana, ale také kontroverz-
ni stavba prehrady v obci Nové Hefminovy
na Bruntdlsku celi nadale silnému odporu ve-
deni obce a také mistniho ekologického sdru-
zeni. Ministerstvo Zivotniho prostredi schva-
lilo v tnoru studii EIA posuzujici vliv stavby
na okolni prostredi, ovéem podle obce a jesenic-
ké organizace Hnuti Duha pfi jejim vyhodno-
ceni pochybilo. Vedeni obce a ekologové se tak
chystaji rozhodnuti napadnout u soudu.

CHYBI ALTERNATIVA

Prehrada v Novych Hefminovech, jejiz
stavba byla pred dvéma lety vycislena na osm
miliard korun, ma vzniknout v ramci proti-
povodiovych opatfeni na Krnovsku. Starosta
obce Radek Sijka vidi hlavni problém v tom,
Ze ministerstvo pfi schvalovani studie EIA ne-
posuzovalo alternativni feSeni tamni situace.
»Schvalovani studie EIA bylo provedené chybné.
Ministerstvo by pti ném mélo posoudit vsech-
ny znamé varianty a vybrat z nich tu, ktera je
nejsetrnéjsi k Zivotnimu prostiedi. To se oviem
nestalo. Dali zelenou varianté prehrady, aniz by
se zabyvali alternativami. Z toho divodu napad-

neme v$echna rozhodnuti u Nejvyssiho spravniho
soudu,” uved! Sijka.

V souvislosti se stavbou prehrady ma byt zato-
peno sedmapadesat objektt obce, ktera ¢itd néco
pfes 270 obyvatel. Obec pfitom upozormuje mini-
mélné na dvé alternativni feseni. ,Ta jsou vyrazné
levnéjsi a jejich efekt je podle odbornikii minimal-
né stejny, nékdy i vyssi. Jedna se jednak o nulovou
variantu a jednak o zkapacitnéni feky, které by
vyzadovalo pouze zvednuti dvou mostt a zbourani
jednoho objektu, nastinil starosta.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi podle svych
slov pfi posuzovani studie EIA nepochybilo. ,,Mi-
nisterstvo postupovalo v procesu EIA v souladu se
zdkonem. MiZeme posuzovat pouze ty varianty,
které mu byly predlozeny oznamovatelem, v tomto
ptipadé Povodim Odry,“ uvedla mluv¢i minister-
stva zivotniho prostfedi Marta Machkova.

Povodi Odry upozornuje na skutecnost, ze k vy-
béru z moznych alternativ doslo uz pred zahajenim
procesu EIA. ,,Stavajici feSent je jiz vybérem vhod-
né varianty z fady divodd. Toto feseni vybrala
svym rozhodnutim vlada na zakladé zpracovani
celé tady studii fesicich zpusob protipovodinové
ochrany predmétného uzemi,“ reagoval mluvci
a obchodni feditel Povodi Odry Cestmir Vléek.

(dn)

)) Batlv kanal Cekaji nové piistavy i prodlouzeni vodni cesty

Prvniho maje zahéji Batv kanal svou plavebni sezonu. Letos se navic otevfou i nova piistavisté za 22,5 milionu
korun. , Pokud se nestane nic neocekavaného, tak ve Ctvrtém ctvrtleti zacheme stavét rekreacni pristav Petrov. Mél
by stét priblizné 40 miliond korun a do provozu by mél byt uveden v roce 2014," uved! mluvei Reditelstvi vodnich

cest Vaclav Straka.

Provoz vodni cesty zajistuje obecné prospésna spolecnost Batliv kandl. S tou dzce spolupracuji i dobrovolné svazky
obcf. ,V roce 2011 jsme se zaméfili napfiklad na rozvoj cykloturistiky ¢ vytvoreni navigacniho a informacniho
systému Batova kandlu,” informoval Jifi Durdak, projektovy manazer sdruzent. ,V ramci preshranicni spoluprace
podala Zadost o podporu projektu Plavba bez hranic, jehoz cilem je vybudovat zastavkova mista pro rekreacni
plavidla na kanélovém dseku mezi Spytihnévi a Starym Méstem. Partnerem projektu je slovenské mésto Skalica, *
predstavil novinku Durddk. Ted' ¢eka Bativ kandl jesté napiiklad dokonceni cyklostezky, prodlouzenf vodni cesty

0 Usek Bélov-Kroméfiz ¢i rekonstrukce naucné stezky v Husténovicich. (pk)

Vice o tématu s reditelem obecné prospésné spolecnosti Batiiv kanal Vojtéchem Bartakem v Rozhovoru mésice na strané 6.
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PROTIPOVODNOVA OPATRENI

KVETEN 2012

Pobecvi bude ochranéno pred stoletou vodou

PATNACT MEST A OBCI PODEL
A0KILOMETROVEHO USEKU

REKY BECVY MUZE MIT
VYBUDOVANOU KOMPLEXNI
PROTIPOVODNOVOU OCHRANU.
KOLEM 110 TISIC LIDI, KTERI MAJ|
JESTE V ZIVE PAMETI POVODEN

Z ROKU 1997, MA REALNOU SANCI
BYT V DOHLEDNE DOBE CHRANENO
AZ PRED STOLETOU VODOU.

Petra Knotkova

Zastupci Povodi Moravy a mést i obci podél feky
Becvy predlozili ministerstvu zemédélstvi Studii odto-
kovych pomért v Pobecvi, kterd se zabyva komplexni
protipovodiiovou ochranou tohoto tizemi. To je u nas
nejvice ohrozeno povodnémi.

V ptipadé uskute¢néni veskerych realnych opatteni
by se mohla oblast vyhnout nasledkiim priitokd az
stoleté vody,“ uvedl generalni feditel Povodi Moravy
Radim Svétlik. Vice nez sto tisic obyvatel na dolnim
toku Becvy by tak bylo chranéno pred pritokem az
950 metrt krychlovych za vtefinu. Podobny pritok
zpusobil tragické nasledky povodni v roce 1997.

Regeni se dockaji mésta Prerov, Hranice, Lipnik nad
Bec¢vou a dal$ich dvanact obci podél 40kilometrového
useku feky Be¢vy. Odbornici zpracovavali studii v uzké
spolupraci s mésty a obcemi, proto vétsina z nich navrh
Povodi Moravy podporuje. Jedind obec, ktera chce
predlozit variantni feseni, jsou Troubky.

OPATRENI
PRO OCHRANU OBCI

»Souhlasime s navrhem protipovodnovych opatte-
ni. Jsou v souladu s na$im pozadavkem, jak v dohledné
dobé redlné ochranit mésto Prerov pred povodnémi.
Na nasem tzemi by se tak mélo postavit tfindct sta-
veb, potvrdil Michal Zacha, ndméstek primétora mésta
Perov. Vzniknout by zde méla protipovodniova zidka

)) Rybi maso pro zdravé srdce

V Praze se od 1. do 5. zafi uskute¢ni mezi-
narodni konference AQUA 2012, jejiz soucds-
ti bude také kulaty stdl ministra zemédélstvi
na téma kvalita rybiho masa. ,, Akce je jedinec-
nou mezindrodni udalosti v akvakultute, které
se tradi¢né Gcastni vice nez dvé tisicovky lidi
z celého svéta. Pro nas je poctou ji hostit, uved]
ministr zemédélstvi Petr Bendl.

Cilem poradaného kulatého stolu bude ze-
jména rozsifeni povédomi o kvalité rybiho masa
ajeho prospésnosti pro lidské zdravi. Rybi maso
obsahuje fadu latek, které jsou pro ¢lovéka ne-
zbytné, ale lidsky organismus si je sim nedokaze
vytvorit. Naptiklad biologicky vysoce hodnotné
bilkoviny a tuky. Zatimco nekvalitni tuky napo-
mahaji rozvoji civiliza¢nich chorob, predevsim
kardiovaskuldrnich onemocnéni, obezity a dia-
betes, rybi maso obsahuje tuky, které prispivaji
k prevenci onemocnéni srdce a cév.

Pobecvi — Milotické rybniky

)) zakladni udaje o studii

Nazev studie: Pobecvi — studie odtokovych pomér(

Obce, které byly zahrnuty do studie: Prerov,
Hranice, Lipnik nad Becvou, Usti, Cemotin, Teplice
nad Becvou, Hranice, Jezernice, Lipnik nad Becvou,
Tyn nad Be¢vou, Osek nad Becvou, Oldrichov,
Grymov, Prosenice, Prerov, Rokytnice, Troubky,
Cisarov

Pocet obyvatel na chranéném tzemf: 110 000

Poldr Teplice: chrani plochu o rozloze 5800
hektarCi a zadrz az 35 miliond m?, stavba by méla
byt zahdjena v roce 2013-2014

Odhadované néklady: 1,4 mild. K¢ bez poldru
Teplice, 2,3 mild. K¢ s poldrem

INZERCE
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FOTO: Povodi Moravy

na nébrezi Edvarda Benese a v planu je i vybudovani
zachytného profilu plavenin nad méstem.

Dile by se mély postavit zidky a ochranné valy ko-
lem pramyslovych arealt, hlavni trafostanice v Dluho-
nicich, ale i v jinych ohroZenych ¢astech mésta. Pocitd
se i s rozéifenim a prohloubenim koryta na pravém
brehu pod Zelezni¢nim mostem. ,Soubor téchto opat-
feni by mél ochrénit Pferov pted padesatiletou vodou.
Dnes pritom koryto Becvy zvladne v nékterych mistech
pievést vodu jen asi dvacetiletou,” uvedl David Fina,
feditel zdvodu Horni Morava z Povodi Moravy.

Podobna feeni navrhuji i v dalsich méstech a ob-
cich. V Hranicich je tak jiz nyni pfipravena doku-
mentace pro uzemni rozhodnuti kvili rozéifeni jezu
véetné rybiho prechodu. ,Chceme vybudovat treti pole
jezu, coz zvysi jeho kapacitu asi o polovinu. V plinu
je i stavba zhruba 1,5 kilometru novych zidek a hra-
zi a navy$eni dosavadnich zdi,“ priblizil Fina. Dalsi
podobna opatfeni se pripravuji také v Lipniku nad

(red)
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Becvou. Mésto chystd stavbu ochranné hraze na jizni
strané mésta. Bude dlouhd asi 1,3 kilometru, vysoka
maximalné 2,5 metru a meéla by ochrénit prilehlé ne-
movitosti pred stoletou vodou. Podle starosty Miloslava
Piikryla mésto usiluje o vybudovani u¢inné ochrany
uz nékolik let. ,,Nejcastéji vsak nardzime na nadmérné
pozadavky obcanskych sdruzeni, hajicich zajmy ochra-
ny ptirody. Nejvétsi problémy nastavaji pii obnové
kapacity koryta Becvy tézbou $térkovych nanost. Tyto
organizace prodluzuji fizeni a brani provedeni téch-
to zdkladnich protipovodnovych opatfeni,“ podotkl
starosta.

ZPRIRODNENI
BECVY

Se zasahem do $térkovych ndanost ale nesouhla-
si naptiklad Unie pro feku Moravu. ,Pfedstavuje to
vazné riziko, nebot tato $térkonosna feka se bez do-
statecného prisunu $térkd jiz dnes znaéné zahlubuje
a zvySend hloubkova eroze muze koryto celé Becvy
vyrazné destabilizovat, a to jak z ekologického, tak
i vodohospodarského hlediska,“ upozornuje predseda
sdruzeni Michal Krej¢i. Negativni vliv na splaveninovy
a povodnovy rezim feky md podle unie zejména dalsi
z navrhovanych protipovodiiovych opatieni.

Jde o poldr Teplice na hornim toku Beévy, ktery by
mél ochrénit tzemi o rozloze 5 800 hektart a zadrzet
az 35 miliont metrti krychlovych. Unie upozoriuje
i na vysoké finan¢ni néklady na realizaci poldru. Pro-
bez poldru a na 2,3 miliard s poldrem. ,Stavba suché
nadrze je nejdrazsi moznou variantou protipovodnové
ochrany Pobe¢vi a s ohledem na sloZité majetkopravni
vztahy a zdsah do Natury 2000 i velmi tézko provedi-
telnou,“ domnivé se Krejci.

Kromé staveb v zastavénych izemich pocita stu-
die Povodi Moravy i s budovanim takzvanych ptiro-
dé blizkych uprav mimo osidlené ¢asti. Tato opatfeni,
kterd by méla podpofit pfirozenou cinnost feky,
podporuje i Unie pro feku Moravu. ,Zptirodnénim
Bedvy se zabyva nase studie Ziv4 Becva, ktera se za-
méfuje na ekologickou spravu a idrzbu toku a také
podrobné zpracovava tfi projekéni tseky na revita-
lizaci Be¢vy,“ uvedl predseda unie Krejéi.

)) Okrajové &asti Havifova budou
mit novou kanalizaci

V Havitové letos zahdjili jednu z nejvétsich
investi¢nich akei v déjindch mésta - vystavbu
kanalizace v okrajovych ¢astech mésta. Stavba
za tfi ¢tvrté miliardy korun, jejiz vyraznou cast
nakladt pokryje Evropska unie prostfednic-
tvim Statniho fondu Zivotniho prostiedi, pfi-
spéje ke zlep$eni zivotniho prostredi ve mésté
a vyrazné zlepsi komfort obyvatel.

Meésto necha polozit 45 kilometrt kanali-
za¢nich stok a na nich bude pres tisic vypusti,
na které se budou moci pripojit soukromi uzi-
vatelé. Vystavba vefejné splaskové kanalizace
probihd soubéiné v Dolni a Prostiedni Suché,
v Dolnich Datynich a v Bludovicich. Potrva
do zati roku 2013. Budoucim vlastnikéim pfipo-
jek mésto Havifov poskytne na jejich vystavbu
beztiro¢né pujcky v rozmezi od 20 do 50 tisic
korun, pfipadné i nad 50 tisic. Pjcka muze
byt poskytnuta do stoprocentni vySe nakladi
vychazejicich z projektové dokumentace kana-
liza¢ni ptipojky a nebudou se zapocitavat ceny
za vykopové prace.

)) Luhacovické Otevirani pramen(

Pfi tradi¢ni tfidenni slavnosti Otevira-
ni prament budou o vikendu 11.-13. kvétna
v Luhacovicich vysvéceny minerdlni prameny.
Cely projekt se uskute¢ni pod zastitou hejtmana
Zlinského kraje Stanislava Miséka. U kazdého
z prament vystoupi folklorni soubory s krat-
kym pasmem a pfitomnym budou prfipome-
nuta zakladni fakta o jednotlivych pramenech,
kterym pak pfi slavnostni ceremonii pozehna
farar Hubert Wojcik. Posledni zastaveni privo-
du je u kaple svaté Alzbéty, kterou v poloviné
18. stol. nechal postavit hrabé Serényi. Pravé
u této kaplicky probihalo dfive tradi¢ni zahajo-
vani lazenské sezony se msi pod $irym nebem.
V leto$nim roce se celd akce propoji s vyro¢im
prvni pisemné zminky o Luhadovicich, kterd
je stard 600 let. Pro navstévniky je pfipraven
bohaty doprovodny program. Chybét nebude
jarmark, sportovni soutéze, kulturni vystoupeni
i historicka vystava.

(red)
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V Holasicich postavili cisticku 1 bez penéz z EU

JIZ PRES ROK VYUZIVAJI

V HOLASICICH NOVOU
CISTIRNU ODPADNICH
VOD. JEJI VYSTAVBA

PRISLA NA TEMER

24 MILIONU KORUN.

BEZ DOTACI Z MINISTERSTVA
ZEMEDELSTVI, KRAJE

A UVERU BY SI OBEC
NOVOU CISTIRNU NEMOHLA
DOVOLIT.

Roman Miiller

Holasice - Rada mést a obci na Moravé
investovala v minulych letech milionové
¢astky do vystavby ¢istiren odpadnich vod.
Jednou z nich je i obec Holasice, kde jiz
od zacatku minulého roku funguje nova
Cisticka za bezmdla 24 milionti korun.
,Cistirna odpadnich vod i kanalizace byla
v nasi obci vybudovana v sedmdesétych
letech minulého stoleti. Sou¢asnym naro-

kiim a plantim dalsiho rozvoje obce jiz toto
zatizeni nevyhovovalo, proto byla vystav-
ba nové Cistirny nutnosti,“ fikd starostka
Holasic Lenka Ungrova.

Projekt vystavby nové ¢isticky byl do-
koncen ve funk¢nim obdobi byvalé starost-
ky Marie Baldkové. Prvni zamér vybudovat
¢istirnu odpadnich vod vznikl v roce 2007.
Pred zahdjenim vlastni vystavby v roce
2008 bylo treba vytesit otazku financo-
vani. Zpocatku brzdila vystavbu i jedna
nespokojena rodina.

Bylo nemyslitelné, Ze by se cely projekt
financoval pouze z rozpo¢tu obce. Nabizely
se dotace z evropskych fondu, ministerstva
zemédélstvi, Jihomoravského kraje a uvéry
bank. ,Evropské penize jsme v té dobé
neziskali. Velmi ndm v$ak pomohly dota-
ce od ministerstva zemédélstvi a pozdéji
i Jihomoravského kraje. Odtud jsme cel-
kem dostali zaplaceno téméf 16 miliont
korun,“ vzpomina Lenka Ungrova.

Vedeni radnice se rozhodlo vyuzit
i bankovni Gvér. V souladu s platnou le-
gislativou bylo vypsano vybérové fizeni
korun, ve kterém se se$ly nabidky tii bank
- CSOB, Komer¢ni banky a Volksbanky.

Termin realizace: 11/2008-6/2009
Zkusebni provoz: 8/2009-7/2010
Kolaudace stavby: 01/2011
Celkova wyse investice:

dotace z ministerstva
zemédélstvi: 9,96 mil. K&

dotace Jihomoravského kraje:
6 mil. K¢

uvér od Komercni banky:
2 mil. K¢

prostiedky 2 rozpoctu
ohce: 5,5 mil. K¢

Autor projektu: ECenviconsult s.r.o.
Dodavatel stavby: VHS Brno, a.s.

,»Nejlepsi nabidku nam poskytla Komer¢ni
banka, se kterou mame dlouholeté pozi-
tivni zkuSenosti. S ohledem na pozdéjsi
ziskani dotace od Jihomoravského kraje
jsme nakonec vyuzili uvér pouze ve vysi
dva miliony korun - i v tomto pripadé
nam Komer¢ni banka vysla vstfic, dopl-
nila Lenka Ungrova.

Celkova ro¢ni splatka Gvéru je dnes
priblizné 414 tisic korun, coz je vzhledem
k rozpoctu obce ve vysi 8,5 milionu pri-
jatelnd castka. ,,Jsme velmi radi, Ze nam
Komer¢ni banka navic zprosttedkovala do-
taci z programu Evropské investi¢ni ban-
ky ve vysi bezmala 200 tisic korun, kterd
ekonomice projektu rovnéz napomohla,”
uvedla Lenka Ungrova.

Cistirnu odpadnich vod provozuje
sama obec Holasice. S provozem cisticky
jsou spojeny i nemalé provozni naklady.
Ro¢né se jednd o ¢astku kolem 900 tisic
korun, za sto¢né si pritom obec uctovala
v minulém roce pét set korun za jednoho
obyvatele. I po odsouhlaseném navyseni
pro rok 2012 na sedm set korun bude obec
na provoz stale doplacet.

I kdyZ se podatilo na projekt najit fi-
nancni zdroje a uspésné jej dokoncit, sla-
bou strankou je omezend kapacita Cistir-
ny. Projekt pocital s 1470 ekvivalentnimi
obyvateli. Na konci lonského roku mély
Holasice pfiblizné 941 obyvatel. Dnes jesté
kapacita dostacuje, ale v nésledujicich le-
tech mohou ptijit problémy. Obec m4 totiz
povinnost drzet rezervu ve vysi pfiblizné
120 osob pro pramyslovou zénu. Byvalé

Hraz Vranovské prehrady
projde rozsahlou rekonstrukci

ZREJME DVE TURISTICKE SEZONY
NEBUDE NAVSTEVNIKUM PRISTUPNA
KORUNA HRAZE \VODNIHO DILA
VRANOV. OD PRISTIHO ROKU AZ
DO KVETNA 2016 SE TOTIZ BUDE
REKONSTRUOVAT. AKCE BY MELA

STAT ASI 70 MILIONU KORUN

»Nova a kvalitni izolace zajisti celou hrdz
pred povétrnostnimi vlivy,“ uvedl David Rich-
tr ze spolecnosti VODNI DILA - TBD, ktera
zhotovuje projekt. Ptipravy na celou akei jsou
v plném provozu jiz del$i dobu. Prvnim davo-
dem je zajisténi dostate¢nych finan¢nich zdroju,
tim druhym pak ohledy k turistickému ruchu.
Zhotovitel by mél podle projektu opravovat ko-
runu hraze po tsecich tak, aby se do pivodniho
stavu vratila v kvétnu 2016, tedy pred zahdjenim
turistické sezony.

Prace na opravé, které maji zacit v fijnu
pristiho roku, by si tak vyzddaly omezeni dvou
turistickych sezon. Pési i automobilova doprava
na koruné hréze v$ak budou v prabéhu rekon-
strukce uzavteny. ,,Pfijezd z obou stran k hrazi
bude mozny, stejné tak ziistane zachovan i pro-
voz lodni dopravy od hrize z mol u levého
brehu nadrze,“ doplnil feditel zavodu Dyje Jan
Moronga.

Za poslednich deset let ptijde uz o nékolikitou
rekonstrukci u Vranovské prehrady. Jeji hraz prosla
v letech 2003 az 2005 tfemi etapami oprav povrchu
navodniho i vzdu$ného lice, pfed neddvnem pak
doslo i na rozsdhlou opravu silnice u Vranovské
prehrady.

Nutnou generalku nyni absolvuje po témér
80 letech i koruna hraze. P¥i komplexni prohlidce
z roku 2011 se totiz zjistilo, Ze je nutnd zdsadni

Vodni nadrz Vranov v Cislech

B 1934 - rok, kdy byla nddrz uvedena do provozu

B 760 hektari - zatopena plocha

B hraz je v koruné 290 metr dlouhd, 7 metrt iroka, 47 metrt nad
terénem

B 2,91 milionit m? - objem odebrané vody v roce 2010

oprava zejména konstrukce premosténi prelivi,
pfi niz stavbafi nahradi celou Zelezobetonovou
mostni konstruki. ,,Pfehrada za takrka 80 let své
existence neprosla vyraznéjsi opravou. Plinovana
oprava koruny hraze je proto naprosto nezbytna,*
sdélila Veronika Slamova, tiskovd mluvci Povodi
Moravy.

Oprava tedy vyrazné omezi dopravu. Bude
uzaviena silnice vedouci pres hraz, ktera spojuje
Vranov s plaZzemi ptehrady. Jinak by prestavba
turisty ani mistn{ neméla obtézovat. Prehra-
da bude béhem oprav napusténd jako obvyk-
le. Hréz se nebude opravovat pobliz zddného
z hotelt ¢i kempu, takze nikoho bezprostfedné
neomezuje. Pouze zkomplikuje dopravu z Vra-

TURISTY nova do Svycarské zitoky. Turisté tak budou
. . . muset ptipadné absolvovat objizdku dlouhou
CEKAJI OMEZENI deset kilometri.

Presto se provozovatelé penzionii pfimo

Projektovd dokumentace fe$i kompletni rekon-  ve Vranové obavaji ubytkd turisti a trzeb. Jejich

INZERCE

zastupitelstvo také odsouhlasilo vystavbu
novych rodinnych domi v lokalitdch Roz-
hrani a Ctvrté.

NOVA VYSTAVBA

»Rozhrani pojme ptiblizné 90 domka,
z toho 60 je jiz tésné pred kolaudaci nebo
jiz zkolaudovano. Pokud budeme pocitat se
tfemi osobami v kazdém domeé, jde o 270
lid{. V lokalité Ctvrté je planovano aZ 55
domk, coz je dal$ich 150 osob. Ve staré
zéstavbé je dvacet aZ tficet parcel, kde by
chtéli mistni stavét. To je dalsich 120 ob-
¢antl. Pokud vSe seCteme, jsme za limitem
disticky, vysvétlila Lenka Ungrova.

Obec nechce branit dalsi vystavbe, pro-
to probéhlo nékolik jednani s investory
vystavby v lokalité Ctvrté a s projektantem
¢istirny odpadnich vod o nejvhodnéjsim
feSeni problému s kapacitou. Jako nejlepsi
feSeni se jevi vystavba reten¢ni nadrze. Jeji
vystavba vyjde priblizné na milion korun.
,»Tato stavba nezatiZi obecni rozpocet, bude
totiz financovdna investorem vystavby
v lokalité Ctvrté, uzavira starostka Lenka
Ungrova.

strukci hraze véetné premosténi prelivil, mostnich
opér, mostnich zavért i dosavadniho zabradli
na obou strandch hraze. Opravou projdou i be-
tonové plochy pod jetabovou drahou, osvétleni
na koruné a také poskozené sanované plochy z roku
2005.

Projekt po¢ita se samostatnymi stavebnimi pro-
jekty, mezi nimiz je mimo jiné postupné odstranéni
vych, odstranéni vozovky véetné izolaci nebo osa-
zeni novych kabelovych tras. Nechybi ani doplnéni
novych osvétlovacich stozarti nebo nového zabradli
z prefabrikovanych dilct.

postoj caste¢né chape i starosta Vranova nad
Dyji Lubomir Vedra. ,Provozovatelt restauraci
a penzionti umisténych pfimo na hrazi se oprava
dotkne. Turistt na plazi a ve Vranové vsak jen
minimalné. My, jako zastupci Vranova nad Dyj,
jsme Povodi Moravy sdélili nase pozadavky, pre-
dev$im na spojeni mezi plazi a Vranovem. Zda
to bude formou lavky, pontonu ¢i autobusu ne-
chdme na realizatorovi celé akce. Na dvé sezony
tedy dojde k urcitym omezenim, ale nemélo by
to byt nic radikalniho, uklidiiuje podnikatele
i turisty Lubomir Vedra.

TOMAS POHANKA

Naspolecné cesté

Stavebni Skupina EUROVIA CS slavi 60. vyroci od svého
zaloZeni, kdy se z regionalniho dodavatele stala silnou
stavebni skupinou a jedni¢kou v oboru.

Spole¢nost nabizi diky svym dlouholetym zkuSenostem
Siroké portfolio sluzeb v oblasti dopravni infrastruktury
pro firmy, obce i stat. Kromé PPP projektu nové rychlostni
silnice R1 na Slovensku dokon¢ila v lofiském roce
napfiklad optimalizaci Zelezni¢ni trati Plana u Marianskych
Lazni - Cheb, cyklostezku ve Spisské Bélé ¢i dostavbu
a rekonstrukci kanalizace v rdmci rozsahlého regionélniho
projektu Cista Jizera.

wWww.eurovia.cz

LET NA SPOLECNE CESTE
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Dari se nam privést a udrzet turisty v regionu

BATUV KANAL SE DNES
PO VZORU HOLANDSKA
CI ANGLIE VYUZIVA

K CESTOVNIMU RUCHU.
POZADAVKY TURISTU SE
ALE V POSLEDNICH LETECH
ZMENILY — NESTACT JEN
PRONAJEM LODEK, ZAJEM
ROSTE O HAUSBOTY

| FIREMNI AKCE

NA LODICH.

Roman Miiller

Obecné prospésna spole¢nost Bativ
kandl se stard o provoz a propagaci kana-
lu. S feditelem Vojtéchem Bartkem jsme
mluvili o historii Batova kandlu, obnové
i planovanych investicich.

Jak vlastné Battv kanal vznikl?

Battiv kanal byl postaven jako kom-
penza¢ni opatfeni, dnes bychom fekli
ekologicka stavba, které mélo rozvadét
vodu po krajiné. Reka Morava pted vy-
stavbou kandlu tekla doslova, jak chtéla
a lidé se ji snazili regulovat. Napfimo-
vali tok, ¢imz se priitok vody zrychloval.
V obdobi s niz§imi srazkami puda vysy-
chala a snizovala se hladina spodni vody.
To bylo nezadouci.

Firma Bata potfebovala ve stejné dobé
vyfesit dopravu lignitu z dolu Tomas
v Ratiskovicich do své teplarny ve Zliné.
Protoze se nemohla domluvit s drahami
na cené, jevila se jako ekonomictéjsi va-
rianta doprava po vodé. Batova firma se
do této iniciativy zapojila s tim, ze hlav-
ni zavlazovaci kandl vyuzije pro plavbu.
Zaplatila vybudovani plavebnich komor
vcetné pottebného zafizeni. V roce 1934
zacala vystavba kandlu a za ¢tyfi roky bylo
vée hotovo.

Kratce po dostavbé zacala druha
svétova valka. Stacila firma Bata kanal
vyuzit k planované dopravé?

Pravé kvuli zacatku valky nebyl ka-
nal dlouho vyuzivan. Navic v roce 1945
znicili ustupujici Némci s peclivosti sobé
vlastni v§echny mosty i plavebni komory.
Ani po valce firma Bata kandl dlouho
nevyuzivala - byla totiz mezi prvnimi
znarodnéna. Bafovo impérium se roz-
padlo na mensi samostatné podniky a jiz
nebyla potfeba dovazet material do to-
varny po vodé. Od Sedesatych let se kanal
nevyuzival.

Kdy prisla myslenka obnovit provoz
na Batové kanalu?

Prvni tvahy o vyuziti kandlu pfisly
az v devadesatych letech. Nemél vsak jiz
slouzit k ndkladni dopravé, ale pro ucely
cestovniho ruchu. Kapacita Batova kandlu
by uz v soucasné dobé ani neumoziio-
vala efektivni a ekonomickou pfepravu
nakladu.

Inspirace prisla ze zdpadu. V Ang-
lii, Holandsku i Némecku jiz v té dobé
slouzily nevyuzivané industrialni kanaly
Cisté pro tucely cestovniho ruchu. Stej-
nou cestou jsme se chtéli vydat i u nés.
Prilomovy byl rok 1996, kdy byl kanal
v zakon¢ o vnitrozemské plavbé oznacen
jako dopravné vyuzitelnd vodni cesta.
V novelizovaném zakoné z roku 2002 se
jiz objevilo slovo vyuzivana, coz v ter-
minologii legislativy znamena nejvyssi
kategorii vodni cesty, jako je Vltava ¢i
Labe. Rozdil byl pouze v tom, Ze vznikla
nultd téida, coz je kategorie pro plavidla
do dvaceti metrti délky a péti metra Sitky.

E =

Nasim Ukolem je vytvofit podminky pro vzajemnou komunikaci mezi obcemi, statnimi podniky ¢i podnikateli. SnaZime se také motivovat
provozovatele ke zvySovani kvality a rozsahu nabizenych sluzeb.

Zdkladni fakta o Batové kanalu

B Délka Batova kandlu (od Otrokovic do Skalice) je
v soucasnosti ptiblizné 53 km

B Celkové je splavny od Kroméfize po Hodonin

B Rozdil vy$ek na této vodni cesté vyrovnava

13 plavebnich komor

B Plavebni hladina je udrzovana 13 jezy

B Hloubka Batova kandlu je praimérné 1,5 metru,

$ifka primérné 12 metrt

B Na vodni cesté je postaveno na 50 mostu

B Prevazna ¢ast Batova kanalu je uméle vyhloubens,
nékteré tseky vedou prirozenym korytem feky Moravy -
jedna se o unikatni technickou pamatku

To hlavni, co tato zména prinesla, byla
moznost ziskdni penéz z prostiedkd fon-
du dopravni infrastruktury.

Provazela myslenku obnovy Batova
kanalu podpora od samého zacatku?

Samoziejmé na zacatku mély obce jiné
starosti a cestovnimu ruchu moc nevéfily.
Prevladal nédzor, Ze v8e zachrani pramy-
sl, ktery zaméstna lidi. Podpote se tésila
pfedev§im vyroba, a ne sluzby. Nasledné
v8ak pracovni prilezitosti v této oblasti
ubyvaly, a s tim se zacal ménit i pohled
na cestovni ruch. Postupem ¢asu se uka-
zal tento smér jako spravny a podpora
projektu rostla. Pomohly i penize z ev-
ropskych fondt a od statu.

Zpocatku ale véhali také podnikatelé.
Meéli jsme problémy s podilem soukro-
mych investic, protoze podnikatelé to-
muto projektu moc nevéfili. Soukromé
investice jsou barometrem uspé$nosti
projektu. Podil soukromych investic ndm
stoupd, coz potvrzuje, Ze je projekt di-
véryhodny a tspésny. Nejedna se tedy
jen o néjakou bublinu, ktera Zije jen diky
vét§imu pridélu vefejnych penéz. V na-

$em ptipadé zafungovaly vefejné penize
véetné téch evropskych spravné — nastar-
tovaly projekt.

Na zac¢atku devadesatych let byl jisté
kanal ve $patném stavu. Co v$e bylo
tfeba obnovit?

Reka Morava nese velké mnozstvi
sedimentd, které desté vyplavi z Beskyd
a Jesenikil. Ty se u nds usazuji. Tok nebyl
desitky let vyuzivan, proto byl silné zane-
sen. Cely Battiv kandl se musel kompletné
vycistit, bylo potfeba odtézit sedimenty
a opravit véechny plavebni komory.

Jelikoz se vodni cesta dfive pouzivala
k nakladni dopravé, nebylo zde vybudo-
vano ani socidlni zafizeni, pristavisté ¢i
vyckavaci stani pred plavebnimi komo-
rami. Chybély i ptijezdové komunikace
a parkovisté. Pokud jsme chtéli vyuzivat
kandl v cestovnim ruchu, museli jsme
chybéjici infrastrukturu vybudovat. Vy-
hodou bylo, ze kolem Batova kanalu jiz
vedly tzv. potahové stezky. Naklad na lo-
dich byl totiz ptivodné tazen malotrakto-
rem ze behu. Vyfeseny byly i podchody
pod mosty. Dnes stezky slouzi cyklistim.

Dalsi rozhovory se
zajimavymi osobnostmi

naleznete na nasem webu

FOTO: Tom&s$ Skoda

Kolik penéz si obnova vyzadala?

Pfesnou ¢astku nejde jednoduse vy-
¢islit, ale rozhodné slo o desitky milionti
korun. Penize na opravy pfichdzely z riiz-
nych zdroji: od stétu, z fondd, samosprav,
mistnich organizaci i soukromého sekto-
ru. Cisténi vodniho toku bylo naptiklad
financovéno z prostfedkd ministerstva
zemédélstvi prostfednictvim statniho
podniku Povodi Moravy. Obnovu pla-
vebnich komor a vrat ve zdymadlech
mélo zase na starosti Reditelstvi vodnich
cest. Vystavbu ptijezdovych komunikaci
a parkovist financovaly obce. Podnikatelé
investovali do vystavby penziont, ndkupu
lodi a podobné. Kazdy segment financo-
val néco.

Co se tyce financovani neinvesticnich
projektd, ze zacatku jsme vyuzili v té dobé
jesté predstrukturalni fondy k tomu, aby
se mohli predstavitelé samosprav sezna-
mit s podobnymi projekty v zahranici.
Mohli jsme se podivat, jak projekty fun-
guji v Némecku, Holandsku ¢i Anglii. Na-
opak lidé ze zahrani¢i se mohli podivat
k ndm a podélit se o své zku$enosti.

Jaké investice planujete do budoucna?

Jiz nékolik let pfipravujeme prodlou-
zeni vodni cesty do Krométize. Vystavbou
plavebni komory u jezu Bélov a v katast-
ralnim Gzemi Sudoméftic by se prodlouzil
Bativ kanal az do Hodonina. Pokud se
podafi spojit tyto dva samostatné use-
ky, kde jiz dnes plavba funguje, ale ne-
jsou propojeny, prodlouzi se Battiv kanal
ptiblizné o dalsich dvacet kilometra. Ze
soucasnych 53 kilometri se dostaneme
na 70 az 75 kilometra. Cilem je jesté vice
zatraktivnit lokalitu pro turisty.

Dale ptipravujeme pfistavisté po-
dobného charakteru, jako je v Petrové.
S vystavbou chceme zaéit letos. Podobné
zaméry mame pripraveny asi tfi. Pfibyva
nam totiz lodi, které nemame kde kotvit.
Je tfeba mit zdzemi, kde se lze napojit
navodu a elektfinu, od¢erpat kalové vody,
mit servisni zdzemi a podobné. Musime
posilit i socialni zafizeni v pristavistich.
Napriklad ve Veseli nad Moravou sice
zazemi je, ale jeho kapacita jiz neni dosta-
¢ujici. To vse je jesté pred ndmi.

V soucasné dobé se osazuje nové zna-
¢eni. V kazdém z pristavist budou in-
forma¢ni tabule s kilometrdzi a dal$imi
informacemi. Kazdy bude védét, kde se
aktualné nachazi, co dané misto nabizi ¢i
jak daleko je dal$i ptistavisté.

Odstartovali jsme v roce 1995 a vie
nejde tak rychle, jak bychom si predsta-
vovali. Jsem ale rad, ze se stale posouvame
doptedu.

Jak vysoka je nav§tévnost Batova
kanalu? Prilakaji nové investice dalsi
turisty?

Nejvétsi navstévnost jsme méli v roce
2009, kdy k nam zavitalo kolem 70 tisic
turisttl. Pfedloni jsme méli zhruba 65 tisic
navtévnika. Celkovy pocet nav§tévnika
je viak tfeba brat s rezervou. Nasim ci-
lem je udrzet lidi v regionu co nejdéle.
Ukazatelem uspéchu je pro nas pramérny
pocet prenocovani v dané lokalité. Pokud
se turista u nas zdrzi déle a navstivi vice
mist, pfinese i vice penéz do regionu.

Trendem soucasné doby je, Ze napfi-
klad turista z Vidné navstivi dopoledne
Lednicko-valticky aredl, odpoledne je
Za dva dny projede celou Moravu. Na-
$im cilem jsou turisté, ktefi se zdrzi déle,
napiiklad si zde pronajmou lod a strévi
tu tydenni dovolenou. Pravé prodlouzeni
plavebniho kandlu ptispéje k tomu, aby
v regionu stravili lidé tfeba o dva dny vice.
To je jiz uspéch.

Méni se priority navstévnika?

V Case pozorujeme zmény v poptavce
po jednotlivych sluzbach. Za¢inali jsme
puj¢ovanim malych motorovych ¢lung,
kde uz je boom za nami a poptavka se
stabilizovala. Pozdé¢ji jsme nabidli lodé,
které pojmou turisty z celého autobu-
su. Zazili jsme rist z4jmu ze strany tzv.
hrncovych zajezdt. Béhem jednoho dne
jsme prepravili pfes tisic lidi. Tito lidé
nam sice pékné zvysili navstévnost, ale
zpravidla nic neutratili. Navic se preva-
zely za diskontni ceny. Uz také neplati, Ze
kazda nova lod ¢i pristavisté dramaticky
zvy$i ndvstévnost.

Snazime se zaméfit na skupiny, kte-
ré jsou ekonomicky zajimavé. Na lodi je
mozné usporadat firemni $koleni, détské
dny pro zaméstnance, $kolni vylety a po-
dobné. Tito lidé si vétsinou neobjednaji
jen projizdku lodi, ale naptiklad i jidlo,
hudbu... Tim ndm pfijmy v regionu ros-
tou.

Vojtéch Brtek
fediitel obecné prospésné
spolecnosti Battiv kanal

V roce 1997 maturoval na Stfednim
odborném uilisti spojd v Brné.

V letech 1999 a7 2002 byl
zaméstnancem mésta Veseli nad
Moravou zapdjcenym nadacnimu
fondu Agentury pro rozvoj turistiky
na Batové kandlu. Od roku 2002

je feditelem obecné prospésné
spole¢nosti Battiv kandl. Na tomto
postu se setkal s Tomasem Batou
mladsim, ktery na kanal nékolikrat
zavital. Uspéchem bylo i vitézstvi

v SoutéZi Evropské komise EDEN
2011, kdy se Battiv kanal zafadil mezi
evropské destinace nejvyssi kvality.

INZERCE

www.moravskehospodarstvi.cz
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SPECIAL - BEZPECNOST V MESTSKE DOPRAVE
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V Brné | je nejcernéjsim

O PRAZDNINACH,
VIKENDECH A V NOCI
BOURAJI RIDICI NEJMENE.
NAOPAK DOPRAVNI
SPICKY VSEDNICH DNU
JSOU NEJHORSI.

Roman Miiller

Morava — Dopravni podniky v Olomoudi,
Zliné a lJihlavé mnoho informaci o nehodo-
vosti nesbiraji. Nejpodrobnéjsi evidenci majf
v Bmé. Ze statistiky Ize vycist nejen pocet
dopravnich nehod v jednotlivych letech,
ale napriklad i cas, kdy ke kolizim dochdzi
nejCastéji. Spolu s presnymi misty castych
srazek mohou zaméstnanci dopravniho
podniku premyslet o tom, jak sniZit pocet
nehod.

V minulém roce zaznamenal brnénsky
dopravni podnik celkem 733 nehod, z toho
bylo 196 zavinénych fidi¢i méstské hromadné
dopravy. Za poslednich deset let jde o nej-
piiznivéjsi vysledek. Naopak nejhorsi byl rok
2009, s 959 nehodami. ,V porovnani let
2011 a 2010 klesl minuly rok pocet nehod
vozidel dopravniho podniku o 84, za posledni
dva roky mé pocet nehod klesajici tendenci.

INZERCE

Podil nehod, které zavinili fidi¢ci MHD, se cel-
kem stabilné drzi okolo 30 %, v roce 2011 to
bylo 26,7 %," uvedla tiskovd mluv¢i brnén-
ského dopravniho podniku Linda Skrancova.

Dopravni podnik mésta Olomouce jesté
nemé k dispozici data z minulého roku. V roce

V posledmch Ietech se nejkritictéjsi dny stridaly — zatimeco v poslednich dvou
letech bylo nejvice nehod v patek, v letech 2007-2009 to byla stfeda.

2010 byli fidici méstské hromadné
dopravy u 212 dopravnich nehod,
coZ bylo nejvice od roku 2004. Celkovd vyse
Skod prekrocila hranici 850 tisic korun.

V Jihlavé v roce 2011 evidoval dopravni

podnik 17 nehod. Oproti roku 2010 vzrostl
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celkovy pocet nehod o Sest. Statistika také
ukazuje, Ze roky 2005 a 2011 patfily mezi
nejhorsi. V letech 2006 az 2010 byl vyvoj
poctu dopravnich nehod témér stabilni. , Sta-
tistiku podilu nehodovosti vozidel méstské
hromadné dopravy na celkové nehodovosti
ve mésté nezname,” dopinil technicky na-
méstek Dopravniho podniku mésta Jihlava
Jaroslav Setek.

.Nehodovost vozidel méstské hromadné
dopravy se ve Zliné udrzuje na pomérmé nizké
Urovni a jesté niZsi je podil nehod, které zavini
nasi fidi¢i. Podil dopravnich nehod zaviné-
nych fidici nasi spolecnosti je vzhledem k cel-
kové dopravni nehodovosti ve mésté velmi
nizky,” uvedl feditel Dopravni
spolecnosti Zlin-
Otrokovice Josef
Kochan.

Pouze statis-
tiky brnénské-

ho dopravniho
podniku nabi-
zeji podrobny
obrazek ne-
hodovosti.
Méné nehod je logicky
v dobé, kdy se na ulicich pohybuje méné
vozidel. Podobny zévér by pravdépodob-
né prinesly i statistiky dopravnich podnikd
z ostatnich krajskych mést. V Bré bylo v mi-
nulém roce nejméné kolizi v dobé letnich

dnem pondeéli

prazdnin. Z celého tydne byly nejklidnési
vikendové dny. Naopak cernym dnem bylo
pondéli. Je zajimavé, Ze v poslednich letech
se nejkritictéjsi dny v tydnu stfidaly — ne vzdy
se tedy nejvice bouralo hned prvni pracov-
ni den. Zatimco v poslednich dvou letech
bylo nejvice nehod pravé v patek, v letech
2007 aZ 2009 to byla stfeda. Za uplynulych
deset let se ve statistikdch nejhorsich dnii
alesponi jednou ukdzal kazdy pracovni den
v tydnu.

OMEZENI
RYCHLOSTI

Dopravni policisté méli nejméné prace
mezi desatou hodinou vecer a patou hodinou
ranni. Naopak tomu bylo pfi rannf a odpoledni
dopravni $picce. Podle Lindy Skrancové doché-
zi k nehoddm nejcastéji mezi 14 a 17 hodinou
a8a 11 hodinou.

Mezi nejkritictéjsi mista ve mésté patfi
Palackého tfida, ulice Cejl, Krenovd, Dor-
nych nebo Stefénikova. Za vysi nehodovosti
miize byt napfiklad Spatny stav koleji, tak je
tomu v ulici Dornych. Zde musi fidici tram-
vaji sniZit rychlost. Ostatni fidice upozorni
cedule, Ze tramvaj musi zpomalit. Nej¢astéjsi
pficinou nehody ve viech krajich je neod-
hadnuti rozmérii vozidla ¢i nedani prednosti
v jizdé.

Elektrozafizeni Cegelec pohani
tramvaje a trolejbusy v celé Evropé

JEJICH VYROBKY RIDI
POHONY TRAMVAJI

V TEMER VSECH CESKYCH
A MORAVSKYCH MESTECH
S TRAMVAJOVOU
DOPRAVOU, KROME CESKE
REPUBLIKY VOZI TRAMVAJE
A TROLEJBUSY CESTUJICI
TAKE V DALSICH 67
MESTECH 20 ZEMI EVROPY.

.,V soucasnosti jsme dokondili spolecné
s firmou Bombardier modernizaci pohonu
120 tramvaji pro Wiener Linien a ziskali jsme
zakdzku na modernizaci elektrické ¢asti tram-
vaji GT6N pro BVG Berlin,” fikd obchodni
feditel spolecnosti Cegelec a.s. Praha Zdenék
Vytous.

Do roku 2015 tak spolecnost Cegelec Pra-
ha, kterd je soucasti nadnarodni firmy VINCI,
zmodernizuje celkem 75 tramvaj.

,Bude-li aktivovana opce, bude v roce
2016 vozit obyvatele a navstévniky Berlina
celkem 105 tramvaji GTBN modernizovanych
nasi spolecnosti,” doddva Zdenék Vytous.

e kterych méstech v Cesku se
dnes miZzeme setkat v méstské
hromadné dopravé s elektrozarizenimi

spolecnosti Cegelec?

m Nase vyrobky fidi pohony tramvaji

v téméf viech Ceskych a moravskych
méstech s tramvajovou dopravou; jednd se
zejména o modernizace tramvaji ale i o nové
tramvaje v Olomouci a Ostravé. Celkem je

v Ceské republice v provozu vice nez 1 500
tramvaji s trak¢énimi a statickymi ménici
Cegelec.

Nasim nejvétsim zékaznikem je Dopravni
podnik hl. m. Prahy, pro ktery jsme dodali
zafizeni pro vice nez 400 tramvaji. Neméné
vyznamné jsou i dodavky elektrozafizeni
Cegelec pro nové trolejbusy Solaris a SOR
pro Ostravu, Opavu a Chomutov.

Jaké jsou vase nejvyznamnéjsi
projekty?

B Kromé Vidné a Berlina v téchto dnech
také dokoncujeme pro spole¢nost Solaris
dodavku 25ks 100% nizkopodlaZnich
trolejbusi pro SLB Salzburg. Mame
vyznamné klienty také na Ukrajiné.

Nase elektrické zafizeni je nainstalovano

jak v modernizovanych tramvajich

z Ceskoslovenské produkce, tak i v novych
trolejbusech, zejména vyrabénych
ukrajinskou firmou BOGDAN.

Jsou podle vas dopravni podniky
energeticky hospodarné? Jakym
zplGsobem mohou sniZzit spotrebu?

B Nase trakeni zaffizeni vyuZivaji k fizeni
otécek trak¢nich motord elektroniku na bézi
IGBT tranzistor - to umoZfiuje uspofit

oproti plvodni odporové regulaci az 30 %
elektrické energie pro napajeni vozidel MHD.
Z&kazniklim v poslednich letech nabizime

i z&sobniky energie na bazi superkapacitord,
a to jak pro instalaci ve vozidlech, tak

i ve staciondrnich méniméach. V téchto
zasobnicich Ize ukladat elektrickou energii
vznikajici pfi brzdénf tramvaje nebo
trolejbusu.

Pokud tedy dopravni podniky nase zafizeni
pouzivaji, mohou elektrickou energii
efektivné usetfit a pracovat hospodarné.

Vénujete se také modernizaci — jaké
vyhody tato alternativa dopravnim
podnikdm pfinasi?

B Modernizace tramvaji pfindsi dopravnim
podnikdim financni Uspory nejen ve spottebé
elektrické energie, ale i v idrzbé vozidel.
Vyznamné jsou i Uspory investi¢nich
nakladdi. Modernizovana tramvaj prodlouZi
Zivotnost vozidla minimdlné o 16 let.
Modernizace tramvaje, i kdyZ byva nékdy
spojena i se snizenim podlahy v ¢3sti
vozidla, je vyrazné levngjsi ve srovnani

S novou tramvaji.

Podilite se také na vyrobé
elektrobust?

B Ano, spolupracujeme s firmou SOR
Libchavy. Prvni Ctyfi elektrobusy jezdi druhym
rokem v Ostravé, dalsi budou vyrobeny
letos. Elektrobus je ekologicky cistd méstska
hromadnd doprava. V rdmci evropského
programu elektromobility je mozné

na nakup vozidel ziskat i dotace z EU.

V téchto dnech pfipravujeme ve spolupraci
s firmou Solaris Bolechowo a EKOVA
Ostrava 100% nizkopodlazni trolejbus
—vozidlo s nulovymi emisemi. V tomto
trolejbuse jsou poprvé misto pomocného
dieselového motoru pouZity baterie. Mimoto
je ve vozidle sériové vestavén zasobnik

energie. (red)

Na prvnim misté je bezpecna preprava lidi

Morava — Ridit autobus, tramvaj nebo
trolejbus nemize kazdy. Profesionalni fidici
dopravnich podnikl musi splfiovat nejen
zakonem dané podminky, ale i projit fadou
Skoleni. Spolu s modemi technikou se pak
dafi sniZovat pocet nehod.

S rostoucim poctem vozidel v ulicich
mést stoupa i pravdépodobnost dopravni
nehody. Nékdy stietu nezabrani ani na ne-
standardni situace pfipraveny profesiondinf
fidi¢ spolu s moderni technikou. Pomalu
se posunujici kolona automobild mdze
agresivnéjsi fidice vyprovokovat natolik, Ze
nejen porusi vechny dopravni predpisy, ale
nevahaji ohrozit ani ostatni lidi ve své bliz-
kosti. Dobrou zpravou je, Ze tyto fidice v au-
tobusu, tramvaji ¢ trolejbusu nenajdete.

SKOLENI
SNIZUJI NEHODOVOST

Ne kazdy zajemce, ktery chce usednout
za volant vozidla dopravniho podniku, u vy-
bérového fizeni projde. Prvnim poZadavkem
je vék: fidice mladsiho 21 let za volantem
neuvidite. DileZity je také celkovy zdra-
votni stav zjemce. Nutnou podminkou je
i absolvovani psychotestdl. Ty diskvalifikuji
napiiklad netolerantni a agresivni fidice.

Spinéni zdkladnich poZadavkl nesta-
&. Ridici se ucastni pravidelnych koleni
a nejriznéjsich kurzil. ,Ridici brénského
dopravniho podniku jsou v oblasti bez-
pecnosti silnicniho provozu a predchdzeni

dopravnich nehod skoleni od samého néstupu
k nasi spolecnosti. Jedna se podle naseho né-
zoru o jednu z nejd(leZitéjSich oblasti viibec,”
uvedla tiskovd mluvei brnénského dopravniho
podniku Linda Skrancova.

V Brné projde kazdy novy fidi¢ vstupnim
kurzem, kde je pfipravovadn na kazdodenni
provoz a z toho vyplyvajici problémy. Ridicim
jsou vstépovany zésady bezpecné jizdy, nacvi-
Cujf defenzivni styl jizdy a u¢i se spolupracovat
s ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu.

,Snazime se, aby si fidici uvédomili, Ze
smyslem jejich prace je bezpecnd preprava ces-
tujicich a kazda chyba miZe mit fatdIni nésled-
ky. Pri vzdélavani se snazime z fidi¢(i vychovat
profesiondly v tom nejlepsim slova smyslu,”
dodala Linda Skrancova. Mezi pravidelné kurzy
patii i skoleni fidicG draznich vozidel, Skoleni
fidicd silnicnich motorovych vozidel ¢ Skoleni
fidic v oblasti BOZP. V Bmé se jednou rotné
Ucastni fidici i Skoly smyku.

V Olomoucdi se fidi¢i zapojili do projek-
tu ,Rozvoj vzdélavani u zaméstnancd — fi-
di¢t Dopravniho podniku mésta Olomouc”
z Operatniho programu Lidské zdroje a za-
méstnanost. Celkové néklady projektu ve wysi
4 706 700 korun budou z 85 % uhrazeny
z prostfedkl Evropského socidlniho fondu
az 15 % ze statniho rozpoctu Ceské republiky.

Za tyto penize bude vyskoleno celkem
180 fidicti méstské hromadné dopravy. Ridici se
zUcastni Skolent, ve kterych si rozsifi dovednosti
v komunikacni oblasti, prohloubf si schopnosti
z2vladat konfliktni situace a krizové situace pfi
fizeni vozidel.

Kazdy ze 180 fidi¢li se v terminu od 1. ino-
ra 2011 do 30. zaff 2012 postupné zUcastni
péti rdznych jednodennich Skoleni a po jejich
Uspésném absolvovani obdrzi- certifikét. Pro-
Skoleni budou také interni lektofi, ktefi bu-
dou dale pokracovat ve vzdéldvani novych
fidica.

| kdyZ nelze presné urcit, jaky vliv maji
jednotlivé Skoleni na sniZeni poctu dopravnich
nehod, nikdo nepochybuje o tom, Ze jsou nut-
na. Dobre vyskoleny a pripraveny Ffidic je totiZ
Vétsi zarukou pro bezpecny provoz ve méstech.
Ke zvyseni bezpecnosti prispivajf i riizna tech-
nickd zafizent.

, Tramvaje v Olomouci jsou napfiklad vyba-
veny tachografy, omezovaci rychlosti, tlacitkem
bdélosti, zachrannymi brzdami, kamerovymi
systémy ¢ digitdlnimi rychloméry. Autobusy
Solaris jsou zase vybaveny signalizaci zavienych
dvefi na pfistrojové desce fidice. V pfipad,
Ze jsou dvefe oteviené, autobus ze zastévky
neodjede. ,Sedm voz(i ma kamery, které sni-
majf prostor dveff a zadni ¢ast interiéru vozidla.
Letos bude dovybavena kamerou dal3i fada
vozidel, takze vSechny nizkopodlaZni kloubo-
vé autobusy budou mit kamerovy systém,”
uvedl Vaclav Schaffer z Dopravniho podniku
Olomouc.

TECHNIKA
MUZE POMOC]|

Také ve Zling investovali v minulych letech
nemalé prostfedky do technickych zafizeni,
kterd monitoruji vykon prace fidict. ,Dobro-
volné nad rdmec zakona jsme vybavili i nase
autobusy tachografem, na exponovanych mis-
tech v centru Zlina i Otrokovic jsme instalovali
vlastni kamerovy systém, ktery sleduje préjezdy
vozidel méstské hromadné dopravy. O kazdém
vozidle v siti méstské hromadné dopravy ma
nase dispecerské pracovisté nepretrzity prehled
prostiednictvim informacniho systému vcetné
palubnich pocitacd,” uvedl Feditel Dopravni
spolecnosti Zlin-Otrokovice Josef Kochari.

Ve vétsich méstech jsou k plynulému a bez-
pecnému prijezdu kfizovatkou upravovany sig-
nélni plany semafor. Ridi¢ mé timto zajistén
hladky préjezd kfiZovatkou. Tyto systémy jsou
vyuzivany napfiklad v Brné a Olomoudi.

K vyssi bezpecnosti cestujicich pfispivaji
napfiklad i Upravy tramvajovych zastavkovych
ostrlivkd ¢i provoz 1épe pfistupnych nizkopod-
laZnich autobus(.

(rm)

)) Na piiloze BEZPECNOST V DOPRAVE spolupracovali: Doc. Ing. arch. Patrik Kotas,

Ing. Ludovit Marcin¢in, Lubo$ Koval, Ing. Vladimir Uhde, Dipl.

Ing. Jaroslav Vasicek
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Tramvaje a autobusy
odrazi ducha mésta

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA,
TO NEJSOU JEN DOPRAVNI
PROSTREDKY.

Autobusy, trolejbusy nebo tramvaje by mély cestujici
lakat nastoupit. A mély by odrazet dusi mésta. To je zakladni
filozofie Patrika Kotase, architekta a autora Fady projekt
v oblasti designu dopravnich prostfedk(.

Cestujici vétsinou spéchaji z bodu A do bodu B.
Jsou pfi tom viibec schopni vnimat design?

Je fakt, Ze kdyz cestuijici jedou rano do préce v pieplnéné
tramvaji, takowych véci si nevsimaji. Ale ve chvili, kdy stoji
pred rozhodnutim, jestli rdno nechat auto na zachytném
parkovisti a komfortné se nékam dopravit tfeba atraktivni
tramvaji, hraje design velkou roli. Navic autobusy, tramvaje,
trolejbusy, to nejsou jen dopravni prostiedky. Je to soucast
méstského vefejného prostoru stejné jako tieba architektura.

Vnimaiji tedy dopravni podniky v Cesku design
svych vozii jako soucast své konkurenceschopnos-
ti, nebo je to pro né jen prostiedek pro dopravu
cestujicich?

Dochdzi k urcitému perodu. Aktudinim prikladem toho,
jak zacali cestujici vnimat vefejnou dopravu, jsou v soucasné
dobé vlaky. Radim Jancura, ktery vsadil mimo jiné pravé

design soupravy metra Siemens M1

design nizkopodlaznich tramvaji CKD RTENT,
CKD RT6S a Skoda 15T

design predniho a zadniho cela pro tramvaje,
které byly pouZity u modernizaci CKD T3R,
CKD T3S nebo CKD K2R

design autobusu Skoda 21Ab

design trolejbusi Skoda 21Tr a Skoda 221Tr
vnéjsi barevné feSeni a design interiéru soupravy
Pendolino pro CD

fada realizaci v oblasti architektury dopravnich
staveb a vefejnych prostord

INZERCE

na komfort, Cistotu a kvalitu nabizenych sluzeb, pohnul
v posledni dobé s kvalitou cestovani také u Ceskych drah.

Jak by se dal dnes vlastné popsat moderni hro-
madny dopravni prostiedek?

U vefejnych dopravnich prostfedkd neurcuje trendy
méda. Cyklus obnovy téchto vozidel je daleko delsi nez
U aut, utramvaji to byvd i ticet Ctyficet let. Musf byt mnohem
vice nadcasové ne7 treba auto. Stylovost méstské hromadné
dopravy je daleko blizsi architektufe neZ spotiebnimu vyrob-
ku. Stejné jako architektura je vazana na konkrétni prostredi
a koncipuje se na konkrétni mésto.

Funkcnost versus estetika — nakolik mate vlast-
né pifi navrhovani volné ruce?

Architektura a design nikdy nejsou discipliny absolutné
volné kreativni tvorby. Kreativita tam bezesporu je, zaroven
jde ale o zaleZitost konstruk¢né-technickou a provozné-bez-
pecnostni. Jsou to tfi hlediska, kterd musi byt v rovnovaze.
Normy a smérice clovék nesmi dopfedu brét jako bariéru
— jakmile se s nimi naucite pracovat, najdete v tom urcitou
skalu volnosti.

Na ktery ze svych projekt z oblasti designu
dopravnich prostiedk jste nejvice hrdy?

Nejvétsim kritikem, at uz pozitivnim nebo negativnim,
je Cas. AZ s odstupem se ukaZe, co se povedlo vice nebo
méné. J4 osobné mam hluboky vztah ke tfem projektdm —
k prvni Ceské nizkopodlazni tramvaji RT6N z pocatku 90. let,
k voz(im prazského metra M1, které jezdi také v Maracaiby,
a tramvaje Skoda 15T ForCity, které jezdi po Praze a Rize.

(haa)

Podnikatelsky klastr pro Cista mésta

do propaguje myslenku
Kprosazem’ elektrobust?
B ZaloZilijsme podnikatelsky klastr, ktery se specializuje na ob-
last elektromobility, city logistiky a dopravni urbanistiky. Jsou to
perspektivni témata otevena inovacim. Od zacatku jsme si byli
védomi také toho, Ze je musime integrovat, abychom dosahli
synergickych efekttl. V tomto pistupu jsme minimalné na tzemi
Ceské republiky jedinecni. Velmi brzy se ndm rovnéz povedlo
ziskat predni Ceské odborniky evropského vyznamu, ktefi nés
podporili a stali se odbornymi garanty klastru. Za v3echny bych
jmenoval designéra Patrika Kotase a séfkonstruktéra Stanislava
Kouckého. Klastr nam umoznil propojit malé a stfedni firmy
s védeckovyzkumnou zékladnou a zkusenymi odborniky. Diky
klastru mazeme ziskat financni podporu pro inovace od statu
i od Evropské unie. Zaclenéni elektrobusi do hromadné méstské
dopravy je pak jednim z dilcich cild.

aké mate vize
do budoucnosti?

B \iybudovat silnou inovacni, vyrobni a vyzkumnou skupinu,
kterd iniciuje nova témata a pfivede ceské firmy na evropsky
trh. Pilotni projekty pldnujeme pro mésta v Cesku. Chtéli
bychom je tak dostat do prvni linie inovativnich mést s vyso-
kou kvalitou Zivota pro obcany. Cilem jsou evropska mésta
na zapadé i vychodé.

Proc' je hlavnim pilifem
elektromobilita?

B Pro mé osobné je to prirozené pokracovani v oboru, ktery
je mi blizky. Jsem vystudovany elektroinZenyr. Ale hlavné v této
oblasti se oteviraji obrovské prileZitosti, které volaji po ucho-
peni. Prispét ke zvySovani kvality Zivota ve velkych méstech je
pro nés vyzva. Je to vsak béh na dlouhou trat.

ysuji se uz néjaké
konkrétni zakazky?

B Oslovujeme primarné dopravni podniky a mésta. Jedna
zakazka uz je ve fazi domlouvani technickych detailll a ter-

Miru znecisténi Zivotniho prostfedi ovliviiuji ve méstech zvlasté
vyfukové plyny a hluk. Elektromobilni prostredky pro hromadnou
dopravu a zasobovani tak mohou pfispét k zvyseni kvality Zivota.

.V Cesku je velice silna tradice méstské hromadné dopravy postavena
na elektriné. Nase trolejbusy a tramvaje jezdi po celém svété.
Elektrobusy jsou logickym pokracovanim,” fika Ludovit Marcincin

z klastru ELECTRA-CITY.

mind, které jsou Sibenicni. Jde o projekt zaméfujici se na city
logistiku a elektromobilitu. Zatim m0zu prozradit, Ze prvni
elektrobus vyvinuty cleny klastru by mél jezdit do konce roku.

lanujete také
vyrobu elektromobilG?

B Elektromobily nejsou nase priorita. Tento trh jiZ existuje
a funguje a hlavné pro samotna mésta elektromobil nenf
fesenim. Ve mésté potfebujete jednotlivé lidi z aut dostat
do hromadné dopravy, aby se sniZil celkovy objem dopravy.
Proto jsou pro nas zajimavé také elektrododdvky, ale pouze
ty VEtsi, protoze jsou schopné prinést méstu néjakou zasadni
zménu.

Neobévéte se, 7e v Cesku
narazite na korupci?

B Nejsme naivni, ale véfime, Ze téma je velice silné. Lob-
bing v plvodnim vyznamu slova znamend pfinést myslenku
a presvéddit toho, kdo rozhoduje, Ze je sprdvnd. V nasem
pipadé vyhodnd pro mésto i jeho samospravu, kterd se
mUze spolecensky i politicky zviditelnit. Sézime na tento druh
lobbingu, ktery neméd nic spole¢ného s korupci. A vypadd
to, Ze situace ndm nahrdva. Ze zkusenosti vime, Ze kdyZ se
na radnici ohlasf silna firma, ktera chce jednat se zodpovéd-
nym clovékem, tak se dotycny vétsinou boji, Ze by mohl byt
nafcen z korupcniho jednéni. Pokud se vsak ohldsime my
— nezavisly klastr, je to jiné. Pfedpoklddame, Ze do budoucna
dokézeme méstim radit, jak pfipravovat projekty, vypisovat
tendry nebo jak se nedostat do spard lobbistd, kteff prosazujf
jedno konkrétni fesent. VEtSinou drahé a uzavrené dalSimu
rozvoji.

Méte informace o tspésnosti podobnych
projekti v zahranici?

B Napfiklad v Némecku se jednoznacné prokazuje, Ze je
to dobrd cesta. Do projektti se investuji dalsi a dalsi penize.
Poptdvka po kvalitnéjSim Zivoté ve mésté je tam vy3si nez
U nds.

Prijimac umistény na ulici
informace pres 3G sit vysila
na centrélni server

Centralni server odesila
informace uzivateli

Auto uZivatele parkovaciho
systému je vybavené technologii
RFID, kde je zaneseno jméno, délka
parkovaciho mista, cislo auta atd.
Cip rozpozna uzivatele

v systému a vysle informace =
na centrélni server

" Citlivy senzor pienosem

dat RFID indikuje, jaky typ

auta stoji na parkovacim
misté a vysila to k piijimaci

Toulouse parkovaci systém

O VICE NEZ MILION SE ZVYSIL POCET
OSOBNICH AUT V CESKU ZA DESET
LET. V POSLEDNICH PETI LETECH TO
BYLO 500 TISIC VOZzU. PROJEKTY

NA PODPORU UDRZITELNE MOBILITY
JSOU TAK STALE AKTUALNEJSI.

Petra Knotkova

Dostupnost dopravniho systému, vétsi bezpecnost, snizeni
znecisténi, hluku i spotfeby energie a vyssi efektivita dopravy.
To jsou hlavni cfle Planu udrZitelné méstské mobility, ktery
podporuje Rada EU.

Také mésto Brno se v roce 2008 spolu se svym dopravnim
podnikem prihlasilo k vyzvé CIVITAS Plus a vytvofilo svdj Akéni
plan pro méstskou mobilitu. ,Jde o sadu opatteni, ktera jsou
zacilena na sladéni dopravnich potfeb obyvatel a turistd v rdmi
dané lokality. Opatfeni mifi k prosazeni co nejSetrnéjsich zpliso-
bl dopravy,” vysvétlil Vladimir Bielko, vedouci odboru dopravy
magistrdtu mésta Brna. Akcni plan ma pét cilti — plynulost
dopravniho provozu, cestu k ,zelen&sim” méstdm, posun
a zajisténi vetsi bezpecnosti dopravy.

Mésto Brno na tvorbé Akéniho plénu pro méstskou mo-
bilitu spolupracuje s Opavou a Ostravou. ,V soucasné dobé
odbor dopravy magistratu mésta Ostravy pfipravuje zadani
pro wyhlaseni vybérového fizeni na zpracovani Akéniho planu
pro méstskou mobilitu. Financovat se bude z Regiondlniho
akéniho planu z projektu PIMMS CAPITAL. Akéni pldn méstské
mobility by mél byt sladén s novym tzemnim pldnem mésta, ”
uved! Ale$ Bohd, resortni naméstek ostravského magistratu.

Do projektu QUEST, jehoz cilem je zavést systém fizeni
kvality a auditd, diky kterym bude snadné urcit, jaké kroky
dané mésto vyviji pro zlepseni udrzitelné méstské dopravy, se
v Evropské unii zapojilo jiz 45 mést. V Ceské republice je to
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Informace muize
uzivatel pfijmout
prostiednictvim chytrého

telefonu

ZDROJ: Lyberta SAS  Priklad propojent infrastruktury a vozidel

SPECIAL - BEZPECNOST V MESTSKE DOPRAVE

ZDROJ: Centrum dopravniho wyzkumu

Co je udrzitelny dopravni systém

—> Z environmentalniho hlediska je trvale udrZitelny dopravni systém takowvy,
ve kterém mira vyuzivani obnovitelnych zdrojli nepesahuje moznosti jejich vytvaren,
mira vyuZivani neobnovitelnych zdrojli nepfesahuje miru vytvareni obnovitelnych
zdrojli a mira znecisténi neprekracuje asimilacni kapacitu Zivotniho prostred.

Sestice mést — Ceské Budgjovice, Hradec Krélové, Chomutoy,
Karving, Opava a Jihlava.

. Spolupréce se sklddd z auditu spolu s podrobnou diskuzi
a poradenstvim s pomoci vedoucich mést — Sampiond — a do-
pravnich expertl — auditor(i, pficemz v Ceské republice je
auditorem Centrum dopravniho vyzkumu,” vysvétlil Radek
Tulis, mluvei jihlavského magistratu. ,Chceme zlepsit nds
méstsky dopravni systém, proto jsme se pfipojili k tomuto
projektu a stali se soucasti mezindrodni sité mést se stejnym
zajmem — rozvijet a zlepsovat politiku mobility a dopravniho
pldnovani s védomim trvale udrZitelného rozvoje,” dodal Tulis.

TELEMATIKA — EFEKTIVNI RIZENI
DOPRAVY

Zlin zase pfipravuje dokument, jehoZ obsahem budou
hlavni sméry rozvoje v pristich letech. , Pdjde o strategicky
plan, jehoZ tvorba zacala loni a potrva vice nez rok. Na jeho
vzniku se bude podilet vedle odbornik i vefejnost a opo-
zice," uved| Zdenék Dvordk, mluv¢i Zlina. ,Pro mésto ma
stejné zasadni vyznam jako napfiklad Uzemni plan, ktery
by mél byt letos v nové podobé po péti letech prace pfijat.
Strategicky plan popiSe, jak by se mélo mésto vyvijet
do roku 2020 a napom(ize dosazeni priznivé situace také

xon

v dopravé,” upfesnil Dvorak.

Specialné pro méstské
autobusy nabizi Webasto
novée vyvinutou klimatizaci
pro prostor cestuijicich.

Tato jednotka s relativné malym chladicim
vykonem (cca 4 kW)* vyuzivd k navozeni
prijemné atmosféry v autobusu mirny tep-
lotni spad — maximalné 6 stupit Celsia —
v kombinaci s optimalizovanym proudénim
vzduchu v prostoru. Spojenim téchto dvou
Ciniteld, vyrobcem nazyvanym ,Wind Chill
Effect”, Ize navodit pocit komfortu cestujicich
mnohem rychleji a s mensimi provoznimi na-
klady, nez u velkych klimatizaci. Tento efekt
je markantni zejména u méstskych autobusd,
které casto oteviraji dvefe a stoji s motorem
béZicim na volnobéZné otécky. Pri téchto
podminkach velkd klimatizace nefunguje
na plny wkon a ochlazeny vzduch opako-
vané unikd otevienymi dvefmi z autobusu.

(=)ebasto

Feel the Drive

Nova klimatizacni jednotka CITYSPHERE

K hlavnim vyhodam jednotky Citysphere patfi zejména:
» Primy vystup vzduchu bez kanélovych rozvodi

» Bezidrzbovy provoz diky hermetickému okruhu

» Jednoducha a rychla montéz do stropnich vylezi

» Snadné ovladani

» Absence kompresoru na motoru diky elektropohonu

» Nizké provozni naklady

Z&kladnf cena jednotky bez DPH a montéze: 96 200,- K&~
*Doporuceny jsou dvé jednotky pro autobusy délky 9,5-12,5 m

PoCet aut se bude pravdépodobné zvySovat i v budouc-
nu, kapacita dopravni sité je ale omezend. Re3enim této
situace se zabyva novy obor, tzv. dopravni telematika. Jednd
se o inteligentni dopravni systémy, které zprostredkovavajt
a whodnocuijf informace a tim ovliviiuji jednani dcastnikd
dopravy nebo technickych sloZek v oblasti dopravnich pro-
stfedkd nebo dopravnich cest.

,Predstavme si svét, kde by spolu viechna vozidla byla
vzdjemné komunikacné propojena. VyuZitim inteli-
gentnich systém0 dojde ke zvySeni kapacity silnicni
sité, snizeni dopravnich zacep a znecisténi, zlepseni
dopravni bezpe¢nosti, jizda bude krat3i a predvida-
telnéjsi, sniZi se provozni naklady,” vysvétlil Martin
Pipa z Centra dopravniho vyzkumu.

Zavést inteligentni méstskou dopravu chce
také mésto Brno. ,Vychozim problémem je rostouci
objem nékladni i osobni dopravy. Jelikoz neni moz-
né tento problém fesit neustdlym zvétSovanim plo-
chy dopravni infrastruktury na Ukor ostatnich funkci
mésta a okolni krajiny, je nezbytné zavadét Ucinna fizeni
méstské mobility spolu s aplikaci 27 inteligentnich do-
pravnich systémd,” uved! Vladimir Bielko. V Ostravé by
mél zvyseni kvality poskytovanych sluZeb vefejné dopravy
prinést projekt, pro ktery se mésto snazi ziskat financni
prostredky.
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rendem je udrzitelna méstska doprava

> dopravni telematika

Systém fizeni vefejné dopravy

je fizen urcitym poctem displejti s informace-
mi o Cekaci dobé na zastavkach, zastoupeny
jsou i palubnf pfistroje ohlasujici piisti zastav-
ku (jednodussi orientace pro cestujiciho, vétsi
komfort pfi vyuZivani MHD)

Systém fizeni méstské hromadné
dopravy

fidi semafory pomocdi regulace reaguiici

na provoz v souladu s mistnimi on-line mé-
fenimi, zajistuje vefejné dopravé prednost
na semaforech

Systém kontroly Zivotniho prostiedi

predvidd stav Zivotnho prostedi v kratkodo-
bém horizontu (vyuziva predpovéd pocasi,
dopravni data a Udaje pfichazejici ze stanic
pro méfeni znecisténi)

Navadéci systémy pro parkovani

ve spojeni s parkovisti s automatickymi
zavorami dodava prognozu volnych mist

a umoznuje zakazniktm jednodussi orientaci
pfi parkovani

Tabule s proménnym znacenim

zabezpecuje souborné dynamické navadéni
do rliznych méstskych obvod( a v redlném

Case poskytuje informace o volnych mistech
na automatickych parkovistich

Systém
informacnich médii

v redlném Case
informuje
prostiednictvim

internetu o stavu
vefejné dopravy,
provozu, parkovani
a zivotniho
prostredi, pomaha naplnovat si co
nejefektivnéji svou jizdu a najit nejleps trasu

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Centralni mazani, piskovaci zarizeni, hydraulika. TriboTec pokracuje v tradici

_ . ‘

~Tribolec

r

www. tribotec.c2

INZERCE

Mésta budoucnosti. Ekologie,
elektromobily a cisty vzduch

Doprava vyrazné ovliviiuje Zivot ve mésté.
Obyvateltim sice usnadiiuje cestovani za praci
i zabavou, je ale zaroven vyraznym producen-
tem ekologické zatéze. Mésta proto vénuiji roz-
voji dopravy velkou pozornost. Vyjimkou neni
ani mésto Bottrop, které se stalo modelovym
méstem budoucnosti.

Némecky Bottrop se 117 tisici obyvatel se Ucastni
projektu ,Mésto budoucnosti”, v rdmci kterého chce
do roku 2020 sniZit produkci oxidu uhlicitého na po-
lovinu. Ctizadostivy projekt se zaméfuje celkem na pét
oblasti: energii, mobilitu, méstskou vystavbu, domy
a administrativni a vyrobni objekty.

Projekt centrdlné podporuje vldda spolkové zemé
Severni Poryni Vestfalsko a autofi planujf ziskat dalsi
vefejnou podporu. Kolem projektu se vytvofila skupina
téméf 2 tisic firem, které maji zajem podilet se na vyvoji
jednotlivych prvkd modelového mésta. Kalkulace proto
pocitaji s 50% podporou partnerl z oblasti prdmyslu.
Bottrop k fizeni projektu zaloZilo specidlni manaZerskou
firmu, ktera bude vyvojové aktivity vefejného a privat-
niho sektoru efektivné koordinovat.

Projekt predpokladd, Ze mésto bude preferovat re-
konstrukci objektl pred jejich novou vystavbou a vyvoj
novych decentralizovanych systém( pro vyrobu energie
s dlrazem na rozvoj obnovitelnych zdroji. Mésto se
mimo jiné zaméf na nové pojeti vodniho hospodarstvi,
vyuZiti zelenych ploch a jejich rozsifovani a na vyvoj
stavebnich Uprav podporujicich zékladni ekologicky
cil modelu.

Jednou z klicovych oblasti modelové aktivity je mo-
bilita. Mésto chce vyrazné podpofit rozvoj elektromo-
bility a omezit provoz aut s klasickymi spalovacimi mo-
tory, které produkujf velké mnoZstvi oxidu uhelnatého
ve vyfukowych plynech. Projekt proto ve mésté striktné
uprednostriuje vyuZiti dopravnich prostfedkd s elektro-
pohonem.

Samotné Némecko intenzivné podporuje rozvoj
elektromobility, a to v programu, ktery byl v dubnu
schvalen spolkovou vlddou s konkrétnimi Ukoly pro
vybrané spolkové zemé (Badensko-Wiirttembersko,
Berlin, Braniborsko, Dolni Sasko, Bavorsko a Sasko).
Pro tento projekt je ¢asovy horizont rovnéz rok 2020,
aviak Bottrop si na spolkové drovni zadost o podporu
neobhajil. Hlavni myslenkou tohoto programu je prosa-
dit, aby v Némecku do roku 2020 byl celkem 1 milion
aut s elektrickym pohonem. (vu)

Tramvajova doprava ve méstech:
ekologicka ale prasna

Ackoliv tramvaje patii mezi nejekologicté;si
dopravni prostiedky, obyvatele mést vystavuii
velké zatéZi — hlu¢nosti a prasnosti. Dopravni
podniky se proti nim snaZi bojovat rdznymi
zplsoby.

,Problematice prasnosti se vénujeme, a to prede-
vsim cisténim ZIabka tramvajovych kolejnic. Toto cisténi
probihd pravidelné od jara do podzimu,” popsal mluvei
ostravského dopravniho podniku Miroslav Albrecht.

V Brné proti prasnosti bojuji zejména prostrednic-
tvim piskovani. ,Mame novy piskovaci systém, ktery
vyznamné sniZuje spotfebu pisku. Piskovaci zafizenf
lépe vede pisek ze zasobnikd pod kola, * vysvétlila Linda
Skrancova, mluvei Dopravniho podniku mésta Bra.

Dopravni podniky se snazi snizit prasnost i jinymi
zplsoby — napfiklad oddélovanim tramvajovych trati
od automobilové dopravy. ,Auta nandseji necistoty
na koleje, napiiklad sdl v zimnich mésicich, a zpGsobuji
tak horsi adhezni poméry, a tim vétsi potfebu pisku pfi
brzdéni,” dodala Skrancova.

Problematice hlu¢nosti spolu s vibracemi se systé-
moveé vénuije ostravsky dopravni podnik —vznikl k tomu

také projekt, v ramdi kterého spolupracuje s odborniky
z Vlysoké Skoly bériské — Technické univerzity Ostrava.

,Opatfeni ke snizovani hluc¢nosti a vibraci provadime
jak na tratich, tak na vozidlech. Pravidelné obrusujeme
kolejnice a opracovdvame tramvajova kola a sledujeme
stav tzv. plochych tramvajovych kol. Na tratich osazu-
jeme pryZové rohoZe i pryZové brokovnice, ve vozech
klademe diiraz na lepsi vypruZeni u novych tramvaj,”
uved| Albrecht.

MAZANI OKOLKU

V Brné se kromé brouseni koleji dali i na jiné opat-
feni —mazani okolkd. , Kola mazeme predevsim u tram-
vaji s neotocnymi podvozky. Mezi dalsi opatieni patfi
také mazani koleji a sniZzenf rychlosti tramvaji v obyt-
nych zénéch v nocni dobé od 22 do 6 hodin,” dodala
mluv¢i brnénského dopravniho podniku. Podobné jako
brnénsky podnik bojuji proti hlu¢nosti a prasnosti také
napriklad ve vsech némeckych méstech s tramvajovou
dopravou.

(haa)

Brnénsky vyrobce ekologickych systémi
pro dopravni techniku TriboTec, spol.
s 1. 0. patfi k tradicnim strojirenskym
podniklm  Jihomoravského  kraje.
Spolecnost od svého zaloZeni v roce
1925 nékolikrat zménila svCj nazev, ale
sidlo firmy zdstalo stejné. TriboTec jiz
desitky let Uisp&Sné vyrabi tribotechnické
(mazaci) zafizeni a hydraulické agregaty
pro dopravni techniku. PrestoZe se
spolecnost fadi mezi stfedné velké
podniky, ve svém oboru patfi mezi
predni vyrobce. O systémy nejen pro
dopravni techniku z TriboTecu je zajem
v Ceské republice i Evropské unii.
Usp&sny je rovnéz export do ostatnich
zemi svéta. TriboTec je vyhradné Ceska
firma bez zahrani¢ni majetkové Ucasti.
Dobrym wyhledlim pro dalsi rozvoj
podniku nahravé ekonomickd stabilita
i perspektivni vyrobni program firmy.

Ko3ulicova 4, 619 00 Brno-Homi Herspice
tel.: 543 425 611 « e-mail: tc@tribotec.cz
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~ Klimatizované vozy pro cestujici
budou i v Cesku

Jizda v peplnénych dopravnich prostfedcich je v let-
nich mésicich no¢ni mtrou mnoha cestujicich. Vjkonnd
klimatizace vsak miZze mnohé zménit. , Ve spolupraci
s firmou Janka Engineering s.r.0. jsme vyvinuli novou kli-

matizacni jednotku pro salén cestujicich,” fika jednatel
spolecnosti Technické sluzby BAHOZA s.r.o. Jifi Barnet.

ak byly prostory pro cestujici v tramvaji
klimatizovany v minulosti?

B Tramvaje byly pred valkou oteviené, cestou nabiraly
Cerstvy vzduch otevienymi dvefmi. Situace se od té doby
samoziejmé vyrazné zménila. Po vélce se vozidla uza-
viela, zacala se vytapét a vétrani zajistovala velkd okna.
Nésledné se zacaly pouZivat stfesni ndporové vétraky
a stfesni klapky. Zavadénim nizkopodlaznich vozidel se
objevuji prvni vétraci kontejnery a klimatizacni jednotky,
které umoZriuif recirkulaci vzduchu.

Vyuil'vé se vétrani a chlazeni jen pro fidice
nebo i pro cestuijici?

A INZERCE A

napriklad vyvinula klimatizadi, kterd se pouZiva na mo-
dernizovanych vozech KT8D5 v Praze. Systém zajistuje,
Ze fidi¢ neni pfimo ofukovan chladnym proudem vzdu-
chu, ale vytvori se kolem ného jakdsi chladna bublina.
V soucasnosti v Ceské republice nemd 7adna tramvaj
klimatizovany salén pro cestujici, pfestoZe v zahranici
je o jiZ zcela béZné.

Cvim se lisite

od konkurence?

B Nase feseni vZdy pfizplsobujeme konkrétnimu typu
vozidla. SnaZime se minimalizovat konstrukeni zasahy
a nabidnout uceleny automatizovany systém.

Nase nova klimatizacni jednotka pro salén cestu-
jicich s typovym oznacenim KLMT-15 002 topi,vétra
a chladi. Prvni vozidio 15T ForCity z produkce Skoda
Transportation s touto klimatizaci vyjede v letnich mési-
cich tohoto roku. V&fime, Ze cestujici budou spokojeni.

BINOZT ..

SPECIAL - BEZPECNOST V MESTSKE DOPRAVE

KVETEN 2012

Dopravni podniky obnovuji své parky

FOTO: DPMB

NAKUPY NOVYCH | OPRAVY
STAVAJICICH VOZIDEL SI VYZADALY
STOVKY MILIONU KORUN.

Roman Miiller

Morava — V minulych letech utratily dopravni podniky
v Brné, Olomoudi, Zliné a Jihlavé stovky milionCi korun za nova
vozidla. Nakup dalSich tramvaji, autobust a trolejbust je
planovén i pro letosni rok. ijimkou je Jihlava. Dalsi miliony
korun si kazdorocné vyZadajf opravy.

Nejstarsimi vozidly v méstské hromadné dopravé jsou
tramvaje, které ze sledovanych mést provozuji pouze v Brné
a Olomouci. V Bmé je prdmémé staff tramvajf 17 let (zapo-
¢itdny jsou i vozy po rekonstrukci), v Olomouci je to dokonce
necelych 22 let. ,V Bné se prlimérny vék tramvaji zvysuje,
coz je déno velkym poctem voz(i," uvedla tiskova mluvci
brnénského dopravniho podniku Linda Skrancova.

V letosnim roce obé mésta planuji nakup i modernizaci
tramvaji. Brnénsky dopravni podnik investuje sto milion(i
korun do ¢tyr vozh typu Vario. Dvé tramvaje typu KT8 budou

INZERCE

modernizovany, do nich bude vioZen nizkopodlazni clének.
Podle informac Lindy Skrancové si tato modernizace vyzada
priblizné 26 miliond korun.

Olomoucky dopravni podnik se jiZ rozhodl nakoupit dvé
tramvaje typu Vario. , Soutéit se bude i o 14 tramvaji na no-
vou trat. T vozy ¢eka modernizace,” prozradil Vaclav Schaffer
z Dopravniho podniku mésta Olomouc.

NAKUPY
| REKONSTRUKCE

Trolejbusy se miZete svézt v Brné, Zliné a Jihlavé. Prlimér-
né staff trolejbust je v Brné 14 let. Temér nové trolejbusy maji
v Jihlavé. Zdejsi dopravni podnik totiZ nakoupil v letech 2009
az 2011 celkem 23 nowyjch trolejbusti Skoda 26 TR. Dnes
ma jihlavsky dopravni podnik celkem 32 trolejbust a jejich
primérné staff je diky novym investicim pouhych 2,3 let. To
je také dlvod, proc v letosnim roce o ndkupu dalsich vozi-
del neuvazuji. Naopak v Brmé a Zliné je rozsiteni vozového
parku aktudlnim tématem. V Brné planuji nakoupit pouzité
trolejbusy z nékterého mésta, kde je trolejbusova doprava
provozovana. | ve Zliné maji pripravenou zakézku na nakup

25 nowvych vozidel. Autobusy provozuji dopravni
podniky v Bmé, Olomoudi, ZIiné i Jihlavé. Nej-
novéjsi vozidla maji v Brné: v priméru maji
pét let. V Jihlavé je prdmémé stafi autobu-
sti 6,6 let. ,V Olomouci je priimér 7,7 let.
U autobusi znacky Karosa je to 11,5 rokd
a u Solaristi néco mélo pres pét let,” doplnil
Vaclav Schaffer.
V Bmé budou pofizovat 20 autobusti
formou dlouhodobého prondjmu. Cena
bude predmétem vybérového fizeni. Ve Zling
letos nakoupf pét novych autobusd Solaris (4x SU 12 a 1x
SU 18). V roce 2013 bude pofizeno dalsich pét autobust.
Sest novych vozidel pribude i v garazich Dopravni spole¢nosti
Zlin-Otrokovice. Jihlava o rozsiteni vozového parku zatim
neuvazuje.
S provozem vozidel méstské hromadné dopravy jsou
spojeny i nemalé vydaje na opravy.

INVESTICE
DO OPRAV

Napriklad v Brné, kde vozy opravuji ve swjch viastnich
dilnach do rekonstrukce investuji mezi 150 az 170 miliony
korun roné. Na vozidlech se opravuje témér vie. Zalezi
na jejich stavu, typu, kde bylo vyrobeno, staff, poctu ujetych
kilometrd. ..

.Nékterd, zejména starsi vozidla, potfebuji vétsi zasah
ze strany karoserie. U jinych vozidel, kde se provadi tfeba
rekonstrukce, se musi pracovat na vsech jeho ¢astech. Novéjsi
vozidla zatim nepotiebuji takové zasahy na karoserii nebo
interiéru, ale o to jsou ndrocnéjsi drzby z hlediska jejich
elektro vyzbroje a brzdového systému. Celkové Ize ale kon-
statovat, Ze kazda cést vozidla projde minimainé kontrolou
a podle stavu jednotlivych ¢sti se rozhoduie o jejich oprave.
Kazdy typ vozidla ma navic své doporucené postupy oprav
podle ujetych kilometr(i podle vyrobce,” upfesnila Linda
Skrancovd.

V Jihlavé jsou rocni naklady na Udrzbu a opravy vozidel
18,6 milionu korun. NejCastéji se opravuje motorovd ¢ast
a elektroinstalace.

PriibéZnou obnovou prochézeji i vozidla Dopravni spo-
lecnosti Zlin-Otrokovice. Dilenské zézemi mistniho vozového
depa je na vysoké trovni, proto jsou ve Zliné schopni zajistit
vsechny typy oprav. , Generalni opravy trolejbusi zajistujeme
i pro externi zékazniky z dalich dopravnich podnikéi v Cesku
i na Slovensku,” doplnil feditel spolecnosti Josef Kochan.

Pfesun vlakového nadraZi v Bré do nového jizniho centra. Zivé téma v mrtvém bodé

ZASTANCI | ODPURCI PRESUNU
VLAKOVEHO NADRAZI V BRNE
STALE VEDOU DISKUZI, KTERA
NEMA KONCE. PRIPRAVA
REKONSTRUKCE SE TAK STALE
ODKLADA.

Clanka zabyvajicich se problematikou brnénského
nadrazi bylo za posledni roky vydano velké mnoZstvi.
Prevazuji mezi nimi ty, které upfednostriuji polohu starého
nadrazi. PfestoZe reprezentuji mensinu, pretrvava diky nim
piiprava rekonstrukce nddrazi na mrtvém bodg.

Navrh na rekonstrukci brnénského nadrazi v misté, pro
kterou byla zpracovana dokumentace pro vydani izemni-
ho rozhodnuti a zahdjeny prace na projektu stavby, nebyl
nahodilym projektem jednotlivct, kteff si chtéli prosadit
své soukromé zajmy. Vybéru dané polohy predchdzela
nékolikaletd prace na podrobnych studiich, v rdmci kte-
rych odbornici na dopravni problematiku, urbanismus
a ekonomiku porovnavali vice nez 20 moZnych variant
polohy nadraZi.

Z téchto posudkl vysla nejlépe varianta navrhuijici
umistit rekonstruované nadrazi v misté dnesniho na-
kladniho nadrazi v katastru Trnitd. Pro prezentaci to-
hoto ndvrhu se vZil termin , odsunutd poloha nadrazi”,
ktery byl obratné vyuZit odpdrci, ktefi projekt vefejnosti
popisovali jako zcela nevhodny. Zdlraziovali, Ze na-
drazi bude odsunuto na periferii mésta bez kvalitniho
napojeni na hromadnou dopravu. Na podporu svych
argument(l predstavila koalice Nadrazi v Centru (NvC)
svoji vizi moderniho nadrazi v centru. Projekt propa-
govany NvC je viak pouze jednou z moznych variant
feseni rekonstrukce brnénského ndadrazi, kterda navic
neni rozpracovana do technickych detaild, jez by umoz-
nily posouzeni z hlediska technického, urbanistického,
ekonomického atd.

NOVA MODERNI
CAST BRNA

Navrh rekonstrukce nadrazi na novém misté byl veden
snahou umoZnit méstu budouci rozvoj, pfizplsobit se
modernim trenddim hromadné dopravy cestujicich a v ne-
posledni fadé s ohledem na dopady na Zivotni prostredi.

e
.'I"

Nové nédrazi ocima architekta e
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Mésto jako takové je Zivy organismus, ktery se ne-
ustdle rozviji a pretvari. Tento proces se nedéje v jed-
notkdch tydnd ani rokd, ale desitkdch a stovkach let.
V soucasné dobé prochdzi méstem v severojiznim sméru
dvé Zeleznicni traté, které zde vytvali zcela zfetelné ba-
riéry. Rekonstrukce nédraZi v nové poloze umozni jednu
z téchto bariér odstranit a rozsifit historické centrum
mésta o moderni ¢ast. Soucasné s tim by bylo mozZné
opusténé prostory vyuzit pro volnocasové aktivity. S tim
vsim je pocitano v Uzemnim planu mésta, jenZ tvofi vizi
jeho dalsiho rozvoje.

Dalsim aspektem rekonstrukce je urcita nadcasovost
navrhu, ktery se dokaze pfizpGsobit modernim trendtim.
Pokud si predstavime rekonstrukci nadraZi ve stavajicim

o

misté, jsme jiz znacné omezeni malym prostorem ohrani-
Cenym na jedné strané historickym centrem a na strané
druhé obchodnim domem Tesco. Obé tyto bariéry nam
neumoZznuji provést rekonstrukci v parametrech pozado-
vanych pro 21. stoleni.

DuleZitym hlediskem, o kterém se moc nehovori, ¢i
spide je vyuZivan jako protiargument ve zcela jinych sou-
vislostech, je problematika Zivotniho prostredi.

V pfipadé rekonstrukce stévajictho nadrazi by bylo
nutné zde zachovat alespor omezeny provoz po dobu né-
kolika let v zavislosti na dostupnych investi¢nich prostred-
cich. Doslo by k vyraznému zhor3eni Zivotniho prostedi,
zejména pokud jde o hluk, vibrace a prasnost. Neustdlé
objizdky a mnoho provizornich pfistupovych cest by zté-

Zovaly pfistup cestujicich k nadrazi a obtéZovaly Briiany.
Ve vlastnim Zelezni¢nim provozu by doslo k zasadnimu
naruseni systému integrované dopravy. Osobni Zelezni¢ni
doprava by musela byt z ¢asti nahrazena autobusovou,
pro jejiz stanovisté nejsou u budovy nddrazi vhodné
prostory.

HROMADNA DOPRAVA
NAHRAZUJE OSOBNI

Pokud budeme vychazet z modernich trendd, kdy
se upfednostriuje ekologictéjsi hromadna doprava pred
individudini osobni dopravou do center mést, je stavajici
poloha nadrazi v omezeném prostoru v blizkosti stfedu
mésta zcela nevhodnd. Nova poloha nadrazi nabizi kom-
fortnéjsi propojeni autobusové a Zelezni¢ni dopravy, kdy
je uvaZovano s autobusovym termindlem pfimo pod
vlastnim nédrazim. Je zde i dostatetnd kapacita pro
parkovani osobnich aut.

Citliva je rovnéZ otdzka investi¢nich nékladd na takto
rozsahly projekt. Specifikem staveb Zelezni¢ni infrastruktu-
ry v ramdi fungujici sité trati a stanic jsou zna¢né financni
naklady na zajisténi tzv. ,provizornich stav”, které za-
chovaji funkéni a bezpecny provoz po celou dobu realiza-
ce stavby. V praxi tyto ndklady mohou vystavbu prodrazit
az o nékolik desitek procent. Oproti tomu nédrazi v nové
poloze je stavbou, kterd nevyZaduje témér Zadné provizor-
ni stavy. Z hlediska Zivotniho prosttedi a vazeb na okoli je
tak daleko Setrnéjsi a finan¢né podstatné levnéjsi.

Pokud md byt mésto Brno i v budoucnu vnimano jako
kfizovatka Zelezni¢nich trati, je nutné s touto patovou
situaci zacit néco délat. Redlné hrozi, Ze projekt pfijde
o financni prostfedky z fondd EU, pfipadné bude jejich
mnozstvi omezeno. Dal$im nezanedbatelnym problémem
je zastaralost stavajiciho zafizeni, které v mnoha pfipa-
dech jiZ presluhuje. Pokud nebude o podobé nadraZi
brzy rozhodnuto, bude nutné vloZit nemalé prostiedky
do udrZent alespori stavajiciho stavu Zelezni¢ni infrastruk-
tury a mésto Brno se tak bude muset obejit bez nového
nadrazi na dlouho dobu.

Nezbyvd neZ doufat, Ze zvitézi zdravy rozum a v Brné
vznikne nadraZi, které bude vizitkou mésta, tak jako nova
nadrazi v Berliné a ve Vidni.

Ing. RADOMIR HANAK
SUDOP BRNO, spol. s . o.
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Kamerové systémy vyuzivaji mésta predevsim
na frekventovanych a rizikovych mistech

OD DRUHE POLOVINY

90. LET VYUZIVA VETSINA
CESKYCH | MORAVSKYCH
MEST KAMEROVE SYSTEMY.
SLOZKY POLICIE A ORGANY
VEREJNE MOCI DIKY NIM
MOHOU LEPE DOHLEDNOUT
NA BEZPECNOST UVNITR
MEST.

Tomas Pohanka

Vyssi bezpecnost i uspésnost zasahtl
proti pachatelim prestupktl ¢i trestné
¢innosti. Méstské kamerové systémy do-
hlizi na své obyvatele hlavné na rusnych
¢i nebezpecnych mistech - nddrazich,
ve stfedu mést nebo v podchodech.

»Logika rozlozeni jednotlivych ka-
mer vychazi z tzv. polygonu viditelnosti.
V praxi to znamend, Ze na sebe kamery
plynule navazuji. Vytvori se tak zona, kte-
ra je pokryta kamerami. Ve Zliné mame
kamerovym systémem pokryty i vSechny
vjezdy a vyjezdy z mésta,“ vysvétluje fedi-
tel méstské policie Zlin Milan Kladnicek.

Diky kamerovému systému je také
mozné kontrolovat silni¢ni provoz a pre-
stupky neukdznénych fidi¢i okamzité
fesit. Stejné tak miiZe systém pusobit jako
rychly monitorovaci prosttedek v pripa-
dé vzniku mimoradnych uddlosti, jako
jsou povodné, rozsdhlé pozary ¢i velké
dopravni nehody.

Na tom, zda bude v dané lokalité
umisténa bezpec¢nostni kamera, se mohou
podilet i samotni obcané, ale nejen oni.
»Vybér lokality probiha urcitym vyhodno-
cenim informaci z nékolika zdrojt. Pred-
né z poznatkil vedoucich Gtvart méstské
policie a Policie CR. Své pozadavky vznasi
i predstavitelé méstskych casti a obyva-
telé mésta. Na zdkladé téchto udaju pak
umistujeme kamery, které maji zvysit do-

o

Obcané kamery ve méstech chtéji. PoZadavky na jejich rozmisténi dokonce presahuji moznosti policie, kterd nema dostatek lidi pro

sledovéni monitorQ v dispecinku.

hled nad vybranymi lokalitami,“ fika Petr
Fleissig z brnénské méstské policie.

POZADAVKY
OBCANU

Instalovani novych kamer ma dvé za-
sadni omezeni. Prvnim je finan¢ni néro¢-
nost, druhym pak fyzicky dohled nad ka-
merami. Méstska policie si malokde mitize
dovolit posadit vétsi mnozstvi svych pri-
slusnikd pred monitory v dispecinku, aby

pocet instalovanych kamerovych
systém( v poslednich letech prudce
roste

lidé maji pravo védét
kdo, kdy a jakym zplsobem je
monitoruje

v pfipadé podezieni z poruseni prav
majf obcané pravo Zadat o vysvétleni
nebo poskytnuti zdznamu

provozovatele

kazdodenné sledovali déni ve mésté pro-
stfednictvim kamer. ,,Pozadavky obcanti
na rozmisténi kamer ve mésté jsou mno-
hem vys$i nez nase moznosti. Musime
se snazit najit rozumny kompromis,” je
presvédcen Ales Toman z méstské policie
v Ostrave.

Monitorované vefejné prostranstvi
musi byt oznaceno tak, aby ob¢ané més-
ta a jeho navstévnici byli informovani, ze
jsou pod nepretrzitym dohledem kamer
méstské policie. Pfi rozmistovani kamer
je také nezbytné myslet na dodrzovani

zékladnich prav. Dilezité je predevsim
pravo na ochranu soukromi.

,U kamer je nepfetrzité operator,
ktery s zivym obrazem pracuje a snazi
se odhalit protipravni jednani. Zpétné
vyhodnoceni probiha pouze v ptipadé 7a-
dosti Policie CR ¢i organti vefejné moci,”
vysvétlil zastupce feditele méstské policie
v Jihlavé Stanislav Mastera.

POSTUPNA
DIGITALIZACE

Zaznamy z kamerového systému tedy
méstska policie nevyhodnocuje. Ze zi-
kona md totiz povinnost veskeré doku-
menty postupné odevzdavat Policii CR.
Kamerovy systém je pak vyuzivan propo-
jenymi dispecinky jednotlivych organ,
které spolu v pripadé potieby spolupra-
cuji. Vzhledem k tomu, Ze digitalizace
postupuje i v oblasti méstskych kamero-
vych systémil, dochdzi k postupné vyme-
né starych analogovych systémi a jejich
nahrazeni digitilnimi. Nova technika je
instalovana prednostné v nové rekonstru-
ovanych ¢astech mést.

V Brné dokonce planuji vybudovani
nového centrélniho dohledového praco-
visté. ,Divod je prosty. Co nejefektivnéj-
§1 fyzicky dohled nad kamerami, ktery
umozni rychlé feseni vzniklych situaci.
Operator, ktery zjist{ naruseni poradku,
jej okamzité nahlasi a hlidka se v kratké
dobé na misté postard o ndpravu,“ popi-
suje Petr Fleissig.

Praxe minimélné poslednich patnacti
let dokdzala, Ze se realizované méstskeé
kamerové dohlizeci systémy v kratké
dobé postupné staly nedilnou soucasti
prostredkil méstské i statni policie pro
v¢asné odhaleni a nasledné vyhodnoceni
trestnych ¢intl. Presto je vSak nelze ozna-
¢it za nejjednodussi a samospasitelny na-
stroj v boji s kriminalitou. ,Kamerovy
systém neni vSelék na bezpecnost. Zalezi
na tom, kdo a jak s nim pracuje,“ dodava
Milan Kladnicek.

Systémy varovani a vyrozuméni obyvatel jsou dostatecné propracované

Jednotny systém varovani v Cesku
provozuje a zabezpecuje ministerstvo
vnitra. Konkrétné generdlni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR
(HZS CR). Systém tvofi v prvni fadé
sit poplachovych sirén, které se staraji
o bezprostfedni varovani obyvatelstva.
Dile pak soustava vyrozumivacich cen-
ter, soustava dalkového a mistniho vy-
rozumeéni.

JEDNOTNY SYSTEM

Na tzemi krajii jsou véechny prvky
fizeny prosttednictvim Jednotného sys-
tému varovani a vyrozuméni (JSVV).
Tento systém funguje v celé Ceské re-
publice. Umoznuje dalkové ovladani
elektrickych rotac¢nich a elektronickych
sirén a zaclenénych obecnich rozhla-
st v plném rozsahu jejich provoznich
moznosti (véetné tisnovych informaci)
a také posilat upozornéni na pagery.

»Predat tisnovou informaci jsou po-
vinny na Zadost Krajského opera¢niho
a informacniho stfediska HZS kraje
nebo prislusného organu krizového fi-
zeni i hromadné informacni prostied-
ky,“ doplnuje Antonin Kremlicka z kraj-
ského feditelstvi HZS Jihomoravského
kraje.

K varovani se vyuzivaji sirény. Jak
klasické rota¢ni (elektromechanické),
tak elektronické (¢asto nazyvané jako
»mluvici®). Elektronicka siréna umoz-
fuje mimo elektronického generovani
varovného signalu také $ifeni verbalnich
informaci z vlastni paméti, prostrednic-
tvim mikrofonu, pfipravenych nahravek
i reprodukei predvolené rozhlasové sta-

vevr

klasické rotaéni systémy.

Bohuminska elektronicka sluzba E-info informuje o novinkach a varuje pred nebezpecim téméF dva
tisice lidi. Krizové zpravodajstvi bylo naposled vyuZito béhem povodni pred par lety.

»V Kraji Vysocina jsou jako konco-
vé prvky varovani vyuzivany predevsim
elektrické rota¢ni sirény, kterych mame
Sest set tricet kustl, v mensi mife mistni
informa¢ni systémy nebo-li obecni roz-
hlasy, kterych je devétatricet, a jedenact
elektronickych sirén,“ sdélil Roman Pa-
rita z HZS Kraje Vysocina.

Vlastnostem elektronickych sirén
se ptiblizuji mistni informacni systé-
my (MIS). Lze je ptirovnat k obecnim
rozhlasiim s vlastnostmi elektronickych
sirén. Umi tedy generovat varovny signal
i odbavovat mluvené slovo vyse uve-
denymi zptsoby. Oproti elektronickym
siréndm maji MIS mensi akusticky tlak

pro $ifeni varovného signalu, avSak pfi
$ifeni mluveného slova jsou vyhodnéj-
$1. Pravé pro tuto vlastnost jsou MIS
preferovany fadou starostii obci. Jsou
vyuzivany nejen pro ucely varovani, ale
ivbézném Zzivoté obce pro informovani
obyvatelstva o aktualnim déni.

SYSTEM JE NEJVICE
VYUZIVAN PRI POVODNICH

»Systém varovani je vyuZzivdn pro
zmobilizovani obyvatelstva v ptipadech
ohrozeni, kterd vznikaji ptisobenim ne-
ptiznivych ptirodnich vlivd, jako jsou

povodné nebo pfivalové desté. Casté
je ohrozeni v provozech, které skladuji
nebezpecné latky, jez v pripadé hava-
rif mohou uniknout do okoli. Jednd se
naptiklad o chemické provozy, zimni
stadiony ¢i skladisté plynt, vysvétluje
Martin Strublik z HZS Moravskoslez-
ského kraje.

Jednotny systém varovani a infor-
movani v ramci celé CR lze ovladat
z operaniho a informacniho strediska
generdlniho feditelstvi HZS CR. Tuto
funkci muze prevzit Operacni a infor-
macni stfedisko HZS kazdého kraje.
Dokonce i obec mize ovladat koncové
prvky varovani. ,,Systémy je mozné po-
chopitelné spoustét v misté samotném, to
provadi naptiklad starostové obci nebo
urceni pracovnici obce, ptipadné straz-
nici méstské policie, fika tiskovy mluvei
HZS Zlinského kraje Ivo Mitacek.

Systém je v trvalé pohotovosti. Provo-
zuschopnost koncovych prvki varovani
je provéfovana zpravidla kazdou prvni
stfedu v mésici, kdy se na celém uzemi
Ceské republiky rozezni na 140 vtefin
signal ,,zkouska sirén®

Ministerstvo vnitra a generalni fedi-
telstvi HZS CR vydalo a pravidelné aktu-
alizuje technické pozadavky na koncové
prvky varovani pfipojované do Jednot-
ného systému varovani a informovani.
Ty obsahuji seznam koncovych prv-
ki varovani s uvedenim typu zafizeni
a jeho vyrobce, které byly schvaleny
k pripojeni do JSVI.

»Na trhu je mnoho firem, které jsou
schopny dodat rtzné typy varovacich
prostredku a systémd, ale kazdé zatizeni
musi spliovat vydané technické pod-
minky. Divod je prosty. VSechna zari-
zeni musi splnovat stanoveny standard
jak po technické, tak i provozni strance,

popsal Jaroslav Cerny, feditel odboru
ochrany obyvatelstva a krizového fizeni
z HZS Olomouckého kraje. V krajich
po celé Moravé se nejcastéji vyuzivaji
vyrobky firem Hérmann, Maestro nebo
Sircom. Ve Zlinském kraji to jsou napri-
klad firmy Satturn Hole$ov, Empemont

...

ricom,” sdélil Ivo Mitacek.

INOVACE ZAVIS|
NA DOSTATKU PENEZ

Do budoucna se v této oblasti pocita
s mnoha zménami a novinkami. Pfipra-
vuje se postupné nahrazovani rota¢nich
sirén modernimi prvky. Na zadost mno-
ha samosprav jsou pripraveny verbalni
informace upozornujici na akustickou
zkousku sirén v predstihu nékolika mi-
nut. Lze vyuzit i cizojazy¢né nahravky.
Touto vlastnosti jsou vybaveny vsechny
nové budované koncové prvky varovani.
U stavajicich dochazi k postupné mo-
dernizaci podle finan¢nich moZnosti.
Snahy o rychlej$i vyménu narazeji
pravé na nedostatek penéz. V soucas-
nosti se proto modernizuje predeviim
na uzemich ohrozenych povodnémi. Pro
tyto cely lze také vyuzit dotaci Evropské
unie. Konkrétné se jedna o dotace z Ope-
raénfho programu Zivotni prostiedi.
»HZS Moravskoslezského kraje pfi-
pravil dva projekty na dostavbu a mo-
dernizaci JSVV. Postupné by mélo byt
instalovdno 92, respektive v druhém
projektu 37 elektronickych sirén a bude
zakoupeno 18 mobilnich elektronickych
sirén. Stejného dotacniho titulu vyuzivaji
i obce a mésta pro vystavbu prevazné
obecnich rozhlas, ¥k Martin Strublik.
TOMAS POHANKA
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Chtéli jsme ocistit tvar radnice
a dokazat lidem, ze to jde délat jinak

MINULE VEDENI MESTA ZNOJMA
HOSPODARILO NEPRUHLEDNE.
ALESPON PODLE NOVEHO VEDENI,
KTERE SE ROZHODLO DELAT
KOMUNALNI POLITIKU JINAK.
STAROSTA ZNOJMA VLASTIMIL
GABRHEL NAM PREDSTAVIL
PROJEKT OTEVRENE RADNICE

| DALSI PLANOVANE PROJEKTY,
JAKO JE VYSTAVBA DOMU

PRO SENIORY CI REGENERACE
PRIMETICKEHO SIDLISTE. NA RADU
PRISLA | OTAZKA ZAMESTNANOSTI.

Roman Miiller

Aktivnim politikem se Vlastimil Gabrhel
(CSSD) stal az pti nastupu na post starosty. Po ko-
munalnich volbach v roce 2010 se stal ¢lenem
znojemské méstské rady. V zafi minulého roku
po dohodé s koali¢nimi partnery nahradil ve funkei
starosty Zbyska Kassaie, ktery ze zdravotnich da-
vodu rezignoval.

Na co jste se zamé¥il poté, co jste usedl do cela
radnice?

Poté, co socidlni demokracie s koali¢nimi part-
nery prevzala vedeni mésta, jsme se museli zaméfit
na stabilizaci méstskych financi. Finan¢ni zdravi
Znojma bylo velmi chatrné. Zaroven jsme se samo-
zfejmeé snazili zjistit, kam vSechny ty penize zmi-
zely. Proto CSSD iniciovala pravni a ekonomicky
audit ke zji$téni, jakym zptisobem bylo nakladano
s vefejnymi prostiedky v oblasti investic a chodu
mésta za minulého vedeni.

INZERCE

Momentdlné vyjedndvame s velkymi spolecnostmi o mozném vzniku nowych pracovnich mist. Snazime se co

nejvice podpotit podniky, které citi ve Znojmé urcitou stabilizaci.

Co audit ukazal?

Audit pro nas byl vychodiskem k realizaci pro-
jektu oteviené radnice. Tim nemyslim pouhé vy-
tvofeni smérnic, ale skute¢né zpfistupnéni infor-
maci o chodu mésta ob¢antim Znojma. Pro tuto
cestu jsme se rozhodli, abychom lidem ukazali, ze
momentalni stav radnice je diametrdlné odli$ny
od stavu z podzimu roku 2010, kdy sem pfijela
policie a zacala zatykat nékteré predstavitele mésta.
Chtéli jsme odistit tvar radnice a dokazat lidem, ze

centrope E¥aglglis

s
prvnim ¢eskym autonom-
nim robotem Advee!

F‘\

JUDr. Michal Hasek,
hejtman Jihomoravského kraje a Bc. Roman Onderka,
MBA, primator statutarniho mésta Brna.

partnefi centrope
Agentura centrope
jsou cestina,
madarstina, némcina a slovenstina; simultanni
tlumoceni zajisténo.

Podrobny program a

registracni formular najdete na www.centrope.com.

@ )13

meet innovation. meet centrope.

Education Meets Research & Innovation

Knowledge Region
centrope

21. kvétna 2012, 14:00 — 17:30
MUNI Campus Brno

Ceska republika

Konference Education Meets Research & Innovation
je pro zajmové skupiny z oblasti védy a vyzkumu jedi-
necnou prilezitosti k diskusi budoucnosti pfeshrani¢niho
znalostniho regionu centrope.

» Které formy vzajemné spoluprace mohou zvysit
konkurenceschopnost, vykonnost a atraktivitu univerzit
v regionu?

« Jak zlepsit transfer know-how mezi vyzkumem
a praxi? Jak podpofit inovace v podnikani a jak
pomoci ristu preshrani¢nich technologickych
a vyzkumnych klastra?

« Jak propojit vy§si vzdélavani s potfebami a pozadavky
mezinarodniho trhu prace na absolventy?

« Jak propagovat v mezinarodnim méfitku inovativni
region orientovany na vyzkum?

Na konferenci vystoupi se svym pFispévkem pan Petr
Fiala, prorektor Masarykovy univerzity, Jean Severijns
z pfeshrani¢niho regionu Eindhoven-Leuven-Aachen

a pan Rudolf Harka z University of Cambridge, Velka
Britanie. Pozvani do panelové diskuse pfijali predni
odbornici z oblasti transferu technologii a to jak z aka-
demickeé, tak z podnikové sféry z Rakouska, Madarska,
Slovenska a Ceské Republiky.

Prijd’te se zapojit do diskuse o budoucnosti
znalostniho regionu centrope!

www.centrope.com

FOTO: Tom&g Skoda

to jde délat i jinak. Podafilo se nam vytvofit uréitou
kostru, kterou postupné obalujeme svaly. Stézejnim
je zcela nové vytvofend smérnice pro zadavani
vefejnych zakazek.

Zacali jsme se zabyvat i dal$im ndstrojem - elek-
tronickymi aukcemi. Tim se ndm uz podatilo v né-
kterych aukcich uSetfit az 30 % nékladi. K asporam
jsme byli nuceni sahnout proto, aby nim zbyly
finan¢ni prostfedky na dokonceni probihajicich
projekti i na dalsi rozvoj mésta.

Druhé nejvétsi mésto Jihomoravského kraje

Mésto se proslavilo wrobou nakladanych
okurek

Maze se pochlubit nejucelenéjsi kolekci
renesancnich méstanskych domd v rdmci
celé Ceskeé republiky, nabizi fadu chram
a klasterd

Znojmo je vstupni branou do Nérodniho
parku Podyji

Mésto nabizi celorotné bohaty kulturni
program v Cele s tradi¢nim vinobranim

Které projekty se podafilo minulému vedeni
dokoncit?

V komunalni politice se ¢asto stava, ze nékte-
ré projekty presahnou ramec jednoho volebniho
obdobi - jedno vedeni mésta je za¢ne a druhé
dokondi. Typickym ptikladem je revitalizace pfi-
métického sidlisté. Probéhla tam jiz regenerace
bytovych domii a my nyni zahajujeme revitalizace
vefejného prostranstvi. Opraveny budou komuni-
kace, chodniky, inzenyrské sité, herni prvky v ramci
détskych hrist i zelen. Jednd se o projekt za zhru-
ba 40 miliont korun, ktery by mél byt dokoncen
v pristim roce.

Z projekti, které minulé vedeni dotahlo do kon-
ce, mohu jmenovat naprtiklad rekonstrukci Horniho
namésti a opravu autobusového nadrazi. O druhém
z projekti mohu fici, Ze se jedna sice o spravny
projekt, ale bohuzel byl délan horkou jehlou. Vy-
sledkem je fada nepiijemnosti, které nyni musime
fesit: at to jsou majetkové-pravni vztahy s Ceskymi
drahami ¢i tézko realizovatelné trojdohody. V dané
dobé mohlo vedeni nad témito projekty vice pouva-
zovat a pfedev$im nenechat zbytecné vysoko vyspl-
hat naklady. Bohuzel vysoké naklady byly typickym
znakem hospodareni mésta pred rokem 2010. Proto
se také Znojmo ocitlo pred kolapsem.

Navazujete na nékteré projekty minulého ve-
deni?

Pochopitelné, ze fadu dobrych a smyslupl-
nych projektii ve stavu rozpracovanosti se snazi-
me uspésné dokondit. To byl priklad revitalizace
Hradebniho ptikopu, ktery jsme v zafi minulého
roku otevreli pro vefejnost. Zajimavou investici je
také zpristupnéni adrenalinového podzemi. Tento

projekt, ktery také vznikl za minulého vedeni, jsme
plné podporili, protoze piijde predevsim o lakadlo
pro navstévniky, ktefi se neboji hite pfistupnych
mist v podzemi mésta. Celkem budou zptistup-
nény tfi nové trasy. Planujeme dvé etapy vystavby.
S pracemi chceme zacit v kvétnu. Druha etapa bude

I

dokonéena v pristim roce.

A co vystavba domova pro seniory?

V tomto pripadé bych nefikal, Ze pouze pokra-
¢ujeme v projektu nasich predchtdct. Ten projekt
totiz skoncil u ledu a prakticky viibec nezacal.
Teprve sou¢asnému vedeni mésta se ho podafilo
zacit realizovat. S vystavbou nové budovy jsme
zacali v minulém roce. Celkova ¢astka na vystavbu
presahuje hranici sto miliond korun. K dispozici
bude objekt s 99 ltizky. V soucasné dobé jedname
s Jihomoravskym krajem, zda bychom neziskali
ur¢itou podporu na vybaveni. I kdyz se to moznd
nezdd, neceld stovka ltizek v sobé skryva zatizeni
za vice nez deset miliont korun.

TEMER STO LUZEK
PRO SENIORY

Obdobnym projektem jako domov pro seniory
tady byl projekt revitalizace Granického udoli, které
se udrzovalo v zakonzervovaném stavu. Jak napsal
jeden mistni denik, vrétili jsme se i do plic mésta
Znojma - do Granického udoli. Jde o krasné misto
k relaxaci, které bylo méstem dlouhou dobu opomi-
jeno. Chceme investovat predev$im do nedostatec-
ného méstského mobilidre. Jedndme také s majiteli
Spaleného mlyna o vybudovani vefejnych toalet
a zaméfime se i na udrzbové prace zanedbanych
mistnich tokd.

Pokrac¢ujeme také v zateplovani matefskych
a zékladnich $kol. Diky obnoveni dota¢nich titul
se nam dafi v této oblasti dale investovat. Podafilo
se nam predpfipravit vSechny projekty. V zimnim
obdobi jsme ve vybérovych rizenich vybrali part-
nery pro provedeni energetickych auditt a dalsich
praci, tak abychom méli ptipraveny podklady k za-
dostem o ziskani dota¢nich titult. V pristim roce se
urcité soustfedime na udrzeni dotacnich prostred-
ki1, abychom zvysili komfort provozu matefskych
a zakladnich $kol.

Priibézné opravujeme i Znojemsky hrad a radi
bychom také pokracovali v obnové hlavniho jadra
méstské pamatkové rekonstrukee.

Co vase vlastni projekty?

Nasim nejvétsim projektem je v tuto chvili
projekt s nazvem KIli¢ 2018. Jedna se o projekt
privatizace méstskych bytd najemnikiim. Znojmo
je jednim z poslednich mést v Ceské republice,
které spravuje obi{ bytovy fond. Bohuzel vzhledem
k vy$i ndgjma, které byly jedny z nejnizsich v zemi,
méstsky bytovy fond zastaral a chybély prostredky
k jeho modernizaci. Uz pred volbami jsme dekla-
rovali, ze pokud ndm volici daji svtij hlas, budeme
prosazovat odprodej byt najemnikum pred masiv-
nim zvy$ovanim ngjemného. V soucasné dobé po-
malu koncime s ptipravnou fazi projektu a ve dru-
hé poloviné roku 2012 za¢neme byty najemnikiim
opravdu prodavat.

Jaké jsou nejvétsi aktualni problémy mésta?

Jednoznac¢né zaméstnanost. Toto téma jsme jako
socialni demokraté zdtiraznovali uz v obdobi voleb
a snazime se, aby nezustalo pouze u slibi. Momen-
talné vyjednavame s velkymi spole¢nostmi o moz-
ném vzniku novych pracovnich mist. Snazime se
co nejvice podporit podniky, které citi ve Znojmé
urcitou stabilizaci. V soucasné dobé naptiklad jed-
name o roz$ifeni provozu spole¢nosti Pegas. Velky
projekt vystavby Sesti novych hal ma i spolecnost
Haas. Jednali jsme také s japonskou spole¢nosti,
kterd by si ve Znojmé rada postavila zdzemi. Na za-
¢atku spolecnost planuje nékolik desitek novych
pracovnich mist, ale vyhledové by mohla tato firma
vytvofit aZ 250 pozic.

Zaméstnanost jsme fesili i pres nasi prispévko-
vou organizaci Méstské lesy Znojmo. Nechceme
jiz jako v minulosti davat témér vyhradné praci
firmé z Vysociny, ale zaméstnat nase obcany, ktefi
uméji pracovat s motorovou pilou a maji zkusenos-
ti. Mistni zaméstnavame i v ramci Méstské zelené
Znojmo.

Vétsina firem podnika v oblasti strojirenstvi
a navazujicich oborech. Do budoucna bychom chtéli
obnovit provozy, které jsou pro Znojmo typické.
Jmenovat mohu naptiklad produkci znojemskych
okurek. Jednali jsme s nékolika velkymi spole¢nost-
mi, ale vyhledové zatim neni nikdo, kdo by tento
produkt vratil do Znojma. Okurkam se dnes v ome-
zené mife vénuji jen mensi firmy a Zivnostnici.
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Mésta chtéji byt vstricnéjsi k cyklistiim

V JIHLAVE SE

NA PRACOVNIM JEDNANI
SETKALI ZASTUPCI

MEST, KTERA CHTEJI
VYTVORIT LEPS| PODMINKY
PRO CYKLISTY. SLO

O HISTORICKY PRVNI
SETKANI TOHOTO DRUHU.

redakce

Utastniky setkdni byli predevsim
zastupci mést, ktet{ podepsali Uhersko-
hradistskou chartu. Podpisem se zavé-

MORAVSKE HOSPODARSTVI VYHLASUJE SOUTE

zali ke konkrétnim opatfenim souvise-
jicim s podporou cyklodopravy. Prvnim
z kroki bylo jmenovani cyklokoordina-
tortl, kterych se na akci seslo dvaadvacet.

»Pokud jde o cyklistiku, vSechna
mésta v Cesku fesi v soucasnosti zhru-
ba stejné problémy, proto by vysledkem
pracovnich schiizek mél byt seznam téch
narodni cyklokoordindtor Jaroslav Mar-
tinek.

Z tohoto duvodu pfijel na setka-
ni do Jihlavy také vrchni feditel tseku
silni¢ni a vodni dopravy ministerstva
dopravy Karel Peska. ,,Nékteré problémy
mohou mésta vyfesit sama. Pak jsou
tu ale problémy, které se musi oSetfit
legislativou, ktera lezi na bedrech minis-

-~ A 4 -y &

PRAVIDLA:

detske hriste”

Mate ve vasem mésté i obci nové détské hristé?

Povedla se vam oprava starého? Pokud ano, zapojte se do soutéze
a zaslete nam fotografie se stru¢nou charakteristikou.

Na e-mailovou adresu redakce@magnusregio.cz zaslete alespo tfi fotografie dét-
ského hristé a jeho strucnou charakteristiku. Popiste, co se zménilo a kolik stéla pro-
ména détského hristé. CD s podklady mlZete zasilat i na adresu Magnus Regio s. . 0.,

Dvorakova 14, 602 00 Brno.

Nezapomefite uvést heslo SOUTEZ DETSKE HRISTE

terstva dopravy. Rad podpofim tuto ini-
ciativu a doufam, Ze z dne$niho jednani
vyplynou naméty pro dalsi konkrétni
kroky,“ vzkazal Peska.

NEMECKE
ZKUSENOSTI

Pro cyklokoordinatory byla dilezi-
tym bodem jednani vyména zku$enosti
a ukdzky dobré praxe. .V soucasné dobé
vétsina ceskych mést s cyklistickou do-
pravou viibec nepocitd. Opatteni pro
cyklisty pfitom spadaji do kompetence
nékolika odbori. A na uradé si kazdy
hraje na svém pisecku, nezajima ho, co
se déje ve vedlej$im odboru,“ popsal olo-

moucky koordinator Stanislav Losert.
Navrhoval inspirovat se u némeckych
sousedu, kde maji systém propracovany
na véech rovnich, odshora az dolt.

Do Ceské republiky proto zavitali
také cyklokoordinatoti z némeckych
mést Lipska a Drazdan. V Némecku uz
nékolik let funguje sit mést pratelskych
k cyklistim s ndzvem AGFS (Arbeitsge-
meinschaft fahrradfreundliche Stidte).
Jen ve spolkové zemi Poryni-Vestfasko
je clenem této asociace 66 mést. Tato
asociace je z 80 % financovana statem,
zbylych 20% tvori ptispévky jednotli-
vych ¢lent. ,Myslim, Ze i u nas bude tre-
ba preklopit Uherskohradistskou chartu
do podobné organizace;” fekl po schiizce
Martinek.

HARNIONOGRAM SOUTEZE:
Podklady do soutéZe mUiZete zasilat od 5. dubna do 31. srpna 2012.V zafi odborna
porota vybere deset nejzajimavejsich détskych hfist.
Od 1. fijna do 16. listopadu 2012 probéhne hlasovani vefejnosti na interneto-
vych strankach Moravského hospodafstvi. Vitézové budou vyhléseni na Galaveceru

Magnus Regio (30. listopadu 2012).

INZERCE

)) PASIVNI DUM LZE
POSTAVIT ZA CTYRI DNY

Zhruba $edesit tisic navstévnika
mohlo na konci dubna na stavebnich
veletrzich sledovat Zivou stavbu pasivni-
ho domu. Pfestoze jiz za osm let nebude
podle Evropské unie mozné stavét jiné
neZ energeticky usporné domy, mno-
ho Cecht je stale povazuje za zbyte¢né
drahé a slozité. Stavba pasivntho domu
na veletrhu IBF ukézala pravy opak.

Plné funk¢ni dim Centrum pasiv-
ntho domu se svymi partnery navic
postavilo za pouhé ¢tyfi dny. Hoto-
vou stavbu si nyni zdjemci miizou az
do zafi prohlédnout v Nérodnim sta-
vebnim centru v Brng. Poté ptjde Gspor-
ny domek béhem veletrhu ForArch
do verejné drazby za 1 korunu.

Hned béhem prvniho dne veletrhu
se podafilo konstrukci z paneli NO-
VATOP castecné zaizolovat mineralni
vlnou a dokonce i nainstalovat velkofor-
matova dfevéna okna a vzduchotech-
niku, ktera se stard o neustaly ptisun
Cerstvého vzduchu.

USPORA NAKLADU
ZA TEPLO

»Diky systému rekuperace tepla
navic vzduchotechnika pomdha Setfit
vydaje za topeni,“ vysvétlil Jan Bérta
z Centra pasivniho domu. Stavafi pra-
covali také s dfevovlaknitou izolaci, fou-
kanou celul6zou a montovali konstrukci
stfe$niho plasté. Interiér byl vybaven
modulovym nabytkem z vysoce kvalit-
niho umélého ratanu, ktery je mozné
bez problému pouzit i venku.

»Celou akci jsme chtéli ukazat, ze
stavba pasivnich domd nemusi byt
domt. Vysledkem je vsak az 90 % uspo-
ra ndkladt na vytapéni,“ dodava Barta.

(red)

800 521 521
www.kb.cz
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Centrum klinického vyzkumu se otevre letos

PRACE NA VYSTAVBE
MEZINARODNIHO CENTRA
KLINICKEHO VYZKUMU
USPESNE POKRACUII.

V RUNU LETOSNIHO ROKU
BUDE DOKONCENA PRVNI
ETAPA V/YSTAVBY. USPESNE
SE ROZVIJI | MEZINARODNI
SPOLUPRACE.

Roman Miiller

Brno — Myslenka vytvotit v Ceské re-
publice prvni mezindrodni centrum pro
lékarsky vyzkum (ICRC) vzesla ze staze
docenta Tomase Kary a dal$ich odbornika
z Fakultni nemocnice u sv. Anny v Brné
v nemocnici Mayo Clinic v USA. Tato ne-
mocnice s 56 tisici zaméstnanci je nejveétsi
zdravotnickym zafizenim na svété a jed-

Mezinarodni centrum Kklinického vy-
zkumu je strategickym projektem vlady
Ceské republiky. Jiz v roce 2006 vlada za-
mér vybudovéni centra schvalila a ulozila
ministerstvu zdravotnictvi a financi vycle-
nit finan¢ni prosttedky na podporu projek-
tu. Proto bylo mozné zahdjit pipravné pra-
ce jiz pred pridélenim evropského grantu.
Stavebni povoleni na vystavbu budov kli-
nicko-vyzkumného komplexu bylo vydédno
vkvétnu 2010 a v cervnu téhoZ roku zacala
vystavba v aredlu Fakultni nemocnice u sv.
Anny v Brné.

V soucasné dobé se dokoncuje vystavba
sedmipatrové budovy ve tvaru pismene L.
Prvni etapa bude dokoncena na podzim
letodniho roku, kdy budou zptistupnény
vyzkumné a vyvojové laboratofe tzv. inte-
grovanych védeckych platforem, otevieno
zazemi pro mezinarodni védeckou posad-
ku, vzdélavaci centrum, pracovisté center
pro podporu védeckych tymil a zdzemi pro

*

"

Kliniku kardiovaskuldrnich onemocnéni
a neurologickou kliniku.

CENTRUM NENI JEN
O BUDOVACH

»Jednou z dobrych zprav je, ze vystav-
ba centra uspé$né pokracuje. Ve probiha
podle plinu a pevné véfime, Ze v fijnu
tohoto roku budeme schopni ICRC ote-
viit. Stale zduraznujeme, Ze ICRC neni
primarné o budovach a technologiich.
Ty potfebujeme k tomu, abychom mohli
déle posunout kvalitu 1é¢by nasich paci-
entt a posunout hranice nageho vyzkumu.
ICRC je zejména o propojeni nejlepsich
védeckych tymi ze Spojenych statl, Ev-
ropské unie a Ceské republiky, tak aby-
chom dokazali 1é¢it pacienty 1épe, nez to

Ve druhé navazné etapé budou vybudo-
vana pracovisté pro urgentni péci, operac-
ni sdly a dal$i pracovisté. Pfedpokladany
termin dokoncent je konec roku 2013. Cel-
kova plocha nové vytvorenych pracovist
bude vice nez 23 783 m”.

Na vyzkumu a vyvoji se bude podilet
témér 150 védcu. ,,Jsme radi, ze za posled-
nich deset mésici se ndm podatilo dale
vyznamné posilit mezinarodni spolupraci
v oblasti vyzkumu a vzdélavani. Podepsali
jsme jako prvni instituce mimo Spojené
staty dohodu o strategickém partnerstvi
s Mayo Clinic,“ sdélil Tomas Kara. Ve-
doucimi pracovniky védeckych programu
budou pfedni odbornici z prestiznich
zahrani¢nich instituci, kromé zminéné
Mayo Clinic se jedna o University College
London, University of Minnesota, Lékat-
ské univerzity v Gdansku a University of
Alabama.

Vsechny vysledky vyzkumu a vyvoje
budou vyuzity v praxi. Velkou vyhodou je
tak umistnéni Mezindrodniho centra kli-
nického vyzkumu pfimo v aredlu Fakultni

Prinosy centra:

Spojeni $pickovych védcii z celého svéta

Rychlé preneseni poznatkii do praxe

Zapojeni firem do vyzkumu a vyvoje

Zviditelnéni mésta Brna

Uzk4 spoluprace s brnénskymi univerzitami

dokdzeme dnes, a poskytnout nadéji tém
pacientiim, kterym jesté¢ nemuze soucas-
néa medicina pomoci. A pevné véfime, Ze
pravé tady se od nas dockaji nasi pacienti
dobrych zprav,“ uvedl Tomas Kéra.

nemocnice u sv. Anny v Brné, kterd ro¢né
odetfi témeér 1,5 milionu pacientd a ma
témeér tisic lizek. Na vyzkumu a vyvoji
se jiz podileji, nebo budou podilet, vy-
robci zdravotnickych pfistroji a nastroju,

1é¢iv a biotechnologii. Jedna se napriklad
o spole¢nosti Abbott Laboratories, Astra-
Zeneca, CARDION, GE Healthcare, Linet
a Sanofi-aventis.

V rémci mezindrodni spoluprice
jiz byl mimo jiné vyvinut novy pristroj
pro diagnostiku stavu cév, ktery prispi-
va k v¢asnému odhaleni pacient ohro-
zenych vznikem srde¢niho infarktu ¢i
cévnich mozkovych ptihod, nebo jeden
z nejmodernéjsich pristrojii pro srde¢ni
a mozkovou elektrofyziologii.

CESTA
KE KVALITNEJSI PEC]

Na vyzkum a vyvoj pfimo navazuje
i vzdélavani. Do roku 2015 by se mélo
vzdélavacich programi centra zdcastnit
minimalné 300 lidi, a to jak studentt, tak
ilékart a dalstho zdravotnického persona-
lu v rémci celozivotniho vzdélavani. Budou
jim predavany nejnovéjsi poznatky ziskané
nejen v centru, ale také ve spolupracuji-
cich institucich a firméach. C4st pracovniki
a spolupracovnikil centra se z¢astni stazi
a projekttl na zahrani¢nich pracovistich.

»Dnes uspésné pokracuji studijni pro-
gramy a védecké staze nasich nejtalentova-
néj$ich lékart na Mayo Clinic. V leto$nim
roce navstévuji Mayo Clinic i talentovani
studenti, ktefi mohou dale prenaset ziska-
né poznatky k nam. Tés{ nas také, Ze stile
vice zahrani¢nich $pi¢kovych odborniki
ze Spojenych stati jezdi do Brna. To dfive
nebyvalo,“ doplnil Tomas Kéra.

Do aktivit Mezinarodniho centra kli-
nického vyzkumu je a bude zapojena rada
brnénskych subjekti, véetné Masarykovy
univerzity, Vysokého uceni technického
v Brng, Ustavu piistrojové techniky Aka-
demie véd, Jihomoravského inovaéniho
centra nebo firem jako BioVendor a Ge-
neProof. FNUSA-ICRC tak velmi vhodné
zapadd do regionalni inovacni strategie
Jihomoravského kraje.

)) Ve Fakultni nemocnici Olomouc

zkouseji operovat s 3D brylemi

Chirurgové Fakultni nemocnice Olomouc operuif s 3D brylemi. Novou
technologii zkouseji lékari na I. chirurgické klinice od minulého tydne

pii nékterych laparoskopickych vykonech. Kamera uvnitt téla pacienta
prenasi obraz operacniho pole na monitor, na kterém jej lékafi s pomoci
bryli mohou sledovat redinéji.

,Operatér i clenové jeho tymu maji pfi vkonu nasazeny obdobné 3D
bryle, jako se pouzivaji napiiklad v kiné. Diky nim Iékafi na sale ziskaji
lepsi predstavu o anatomickych strukturach v operacnim poli. Zvy3uje se
tim presnost a bezpecnost operace,” popsal prednosta kliniky Cestmir
Neoral.

Soucasti technologie nejsou jen bryle a monitor, ale také dvé paralelni
kamery, které snimaji obraz tak, aby mohl byt prenasen prostorové.
Novinku, kterou maji olomoucti Iékafi zapdjcenou, si vyzkousel také
feditel fakultni nemocnice Roman Havlik. ,,Slo o wkon u pacienta

s onemocnénim Zlucniku. Prekvapila mé hloubka zobrazeni operacniho
pole, byla to zajimava zkusenost,” uved! feditel Havlik.

) Nemocnice v Havlickové Brodé planuje babybox

Zatim ho v Havlickové Brodé nechceme, do budoucna jej ale planujeme.
Takové je stanovisko havlickobrodské nemocnice k babyboxdm.

0 moznosti zfidit babybox jednalo vedeni nemocnice s Ludvikem
Hessem, zakladatelem babyboxi v Cesku, ale nedohodlo se.

.Nejsem a priori proti babybox(im, ale mij osobni nazor je, 7e

v soucasné dobé neni v Havlickové Brodé babybox potieba,“ uvedla
Magdalena Chvilové -Weberova, vedouci |ékarka neonataini jednotky
détského oddglent. Tato véta byla podle ni diivodem pedcasného
odchodu Ludvika Hesse z jednani.

Po zvaZeni pro a proti v problematice babybox( se ale nemocnice
rozhodla, Ze o jeho zfizeni zdjem ma. , Chceme ke zfizeni babyboxu
pristupovat zodpovédné. Méli jsme celou fadu otézek, které jsme

chtéli od pana Hesse zodpovédét. Na vétsinu se nam odpovédi
nedostalo, a tak jsme vyuzili nésleduiicich dndi pro ziskani dalsich
informaci a zkusenosti z jinych zdravotnickych zafizent,” vysvétlil feditel
nemocnice David Reznicenko. Navrhovanym terminem pro zfizent je
podzim 2012, po ukoncent stavby urgentniho pifjmu EMERGENCY.

)) .. Sestra Moravskoslezského kraje” je
Z Méstské nemocnice Ostrava

Jarmila Siverova, vrchni sestra Lécebny dlouhodobé nemocnych pf
Méstské nemocnici Ostrava — to je vitézka jiz IV. rocniku ankety ,, Sestra
Moravskoslezského kraje 2011“. Projekt, jenz je pofadan pod zastitou,
moravskoslezského hejtmana, je zaméfeny na predstaveni nejlepsich
odbornikd a klade dliraz na zvy3eni spolecenské prestize osetiovatelské
péce a ocenéni téch, ktefi se na ni podilejf. , Ziskani tohoto ocenéni

pro mne znamend predevsim podékovani za praci. Mam z néj velkou
radost a jsem rada, Ze mohu prispét k dobrému jménu fifejdské méstské
nemocnice,” sdélila své dojmy Jarmila Siverova, kterd také dodala, Ze si
velmi vaZi toho, Ze je o toto zdravotnické povolani zajem.

Sestru ocenilo také vedeni Méstské nemocnice Ostrava. , Odvady
dlouhodobé vybornou préci a je vzorem pro dalsi nase pracovniky. Jsme
velmi radi, Ze byla jeji prace po zasluze ocenéna,” podékoval sestie
Moravskoslezského kraje pro rok 2011 feditel Méstské nemocnice
Ostrava Tomas Nykel.

(red)

Nemocnice Jihlava skoli zaméstnance v komunikaci

Jihlava - Sdéleni nepiiznivé diagnozy ¢i
okolnosti imrti je vZdy doprovazeno prou-
dem emoci. Lidé, kterych se tyto nepiiz-
nivé zpravy osobné dotykaji, mohou zacit
jednat jako smyslii zbaven, byt rozladéni
az agresivni. I v téchto vypjatych situacich
musi zlistat zdravotnik profesiondlem.

ZVLADANI AGRESIVNICH
PACIENTU

S agresivnimi pacienty maji zkusenost
i zaméstnanci jihlavské nemocnice. Proto
se nemocnice rozhodla zapojit do projektu
»Posilovani socidlniho dialogu - prevence
nasili na pracovistich®. Nemocnice Jihlava
pripravila ve spolupraci s Aesculap aka-
demif semindf ,Bezpecné prostredi zdra-
votnika z pohledu klinicko-pacientské ko-
munikace®. Zdravotnici se do kurzi zapoji
letos pfimo na ptidé nemocnice.

,Polovina ze tficeti ucastniki kurzu
jiz méla vlastni zkusenost s verbalnim na-

padenim ze strany pacienta. Kazdy ctvrty
ucastnik byl pacientem fyzicky napaden.
Nejcastéji jsou v nasi nemocnici napadani
zdravotnici na traumatologické ambulanci,
kam jsou pfedevsim v noc¢nich hodindch
privazeni i pacienti pod vlivem alkoholu
¢i drog. Nésleduji ambulance chirurgic-
kd a interni. Nékdy byva verbalni agrese
spojena se sdélenim zavazné diagnozy pa-
cientovi, ktery ji neunese a pod vlivem
okamzité stresové situace napadne lékare ¢i
sestru, uvedla tiskova mluv¢i Nemocnice
Jihlava Veronika Pyskova.

OVERENE
TECHNIKY

Komunikace se bezesporu stava klico-
vym néstrojem v pé¢i o nemocné a je tieba
ji cvidit a rozvijet. Empatickému a pro-
fesiondlnimu chovéni se jisté lze nauit,
avsak ve vétsi mife bohuzel zalezi na vili
a ochoté jedince. Jako profesional s lidskou

tvafi se nikdo nenarodi, tim se bud stane,
nebo nestane.

»Na$im lékartim neustdle pfipomina-
me, ze jejich povinnosti je pacientim, pfi-
padné jejich rodinnym prislusnikim, vzdy
srozumitelné vysvétlit diagnozu, moznosti
1é¢by, 1é¢ebny plan, vysledky 1é¢by, pro-
gnozy do budoucna ¢i pricinu a okolnosti
umrti. Apelujeme na to, aby byl 1ékat v ko-
munikaci s pacientem vice jeho pritelem
a partnerem nezli paternalistou, a také aby
respektoval povahu pacienta, jeho nalady
a byl schopen kompromisu, vysvétlila Ve-
ronika Pyskova.

V kurzech se nelékafsti profesionalové
naudi efektivné komunikovat s pacienty,
zvladat konflikty na pracovisti i jak pfi-
stupovat k agresivnimu pacientovi. ,Nasi
pracovnici budou diky kurzu 1épe zvlidat
agresivni pacienty. Nauci se utokim ze
strany pacientd nejen branit, ale i pred-
chézet, protoZe se v ramci projektu uci
naptiklad i krizové komunikaci,“ popsala
Veronika Pyskova. (rm)
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Piiprava na ostry start zakladnich registru

ZACATKEM DUBNA SE V HRADCI
KRALOVE SESLI JIZ POPATNACTE
ZASTUPCI VEREJNE SPRAVY

A ODBORNICI VV OBLASTI
INFORMACNICH TECHNOLOGII
NA KONFERENCI INTERNET

VE STATNI SPRAVE

A SAMOSPRAVE (ISSS).

Roman Miiller

Hradec Krdlové - Stézejnim tématem
letosni konference byly zdkladni registry.
Soucasti konference byly vedle prednasek
tykajicich se aktualnich trendd v oblasti
informatizace vefejné spravy véetné vy-
uziti cloud computingu, outsourcingu ¢i
virtualizace, komunikac¢ni infrastruktury,
mobilnich technologii nebo bezpecnosti
informac¢nich systémt a dat ptipraveny
i samostatné odborné sekee.

Problematika elektronizace statni spra-
vy prochazi nelehkym obdobim. Ekono-
micka a finan¢ni krize a sou¢asna kompli-
kovana situace v oblasti vetejnych financi se
nesmi stat hrozbou pro e-government. Prv-
ni mistopfedseda sendtu Premysl Sobotka
v uvodu konference uvedl, zZe zlepSovani
komunikace statu s obc¢anem, snizovani
byrokratické zatéze a zvySovani transpa-

rentnosti spravy véci vefejnych se nelze
vzdat. Ba pravé naopak, musi byt vnimana
jako prilezitost na prosazeni zivotaschop-
nych projektd, jejichz zavedenim se uspoii
vefejné prostiedky a vefejna sprava bude
efektivnéjsi.

Letos$ni rok je pro vefejnou spravu pri-
lomovy. Prvniho dubna byl zahajen pilotni
provoz zékladnich registrl vefejné spra-
vy s ostrymi daty a jiz prvniho Cervence

bude systém fungovat naostro. ,Spusténim
ostrého provozu dojde k ukonceni jedné
vyznamné historické epochy vztahu statu
a obcana, kterd zacala za vlady Marie Tere-
zie. Soucasny systém vrchnostenské spravy,
kdy stat ukladd ob¢antim povinnost opa-
kované nahla$ovat a doklddat udaje o své
osobé, se zmeéni. Dojde k vyrovnani vztahu
mezi obéanem a statem, nebot povinnost
ovéfovat a ziskavat referen¢ni iidaje na sebe

diky zakladnim registrtim pfebira nové stat
a vefejna sprava se diky tomu stava skutec-

nou sluzbou ob¢anim,” fekl ministr vnitra
Jan Kubice.

EFEKTIVNI
KOMUNIKACE

Diky zakladnim registriim bude stat
efektivné sdilet jednou potizend data a ob-
¢ané nebudou muset obihat ufady a do-
kladat opakované vlastni referencni idaje.
Obcané také poprvé ziskaji kontrolu a pte-
hled nad tim, jakd data o nich stat vede,
ktery arednik, v jaké Gfedni roli, kdy a jak
s témito daty naklada. ,Zdkladni registry
ale nejsou jen ndstrojem pro vykon agend
vefejné spravy. Zavedenim referen¢nich
udajii do vefejné spravy mizeme zkrétit
spravni procesy az o polovinu a zaroven
miizeme vyrazné snizit byrokratickou zatéz
jak ob¢antm ¢ institucim, tak i samotné
vefejné spravé. Stat navic ziska prvné moz-
nost skutecné cilené optimalizovat svoji
vlastni vefejnou spravu,“ uvedl Jan Kubice.

Vsichni zii¢astnéni si jsou védomi toho,
ze spusténim zakladnich registrii nelze po-
vazovat proces elektronizace statni spra-
vy za ukonceny. Jednotlivé systémy spolu
musi bezchybné spolupracovat. Nezbytnym
predpokladem tspéchu je i to, aby byl sys-
tém pfijat ufedniky i obcany.

SEZNAM INZERENTU

REJSTRIK FIREM

Abbott Laboratories — 14 Haricom — 11

Aesculap akademie — 14 Hnuti Duha - 3

AstraZeneca — 14 Hormann — 11

Bata—6 ICRC-14

BioVendor — 14 Janka Engineering s. . 0.— 10
CARDION - 14 Komercni banka — 5
Cegelec—7 Linet— 14

Celebrio — 15 Maestro — 11

Centrum dopravniho vyzkumu — 8,9 Novatop — 13

Centrum pasivniho domu — 13 Pegas — 12

CKD-8 Povodi Moravy — 1, 2, 3, 4, 5,6
Ceské dréhy — 8, 12 Povodi Odry - 3

CSOB-5 Reditelstvi vodnich cest — 3, 6,

Sanofi-aventis — 14
Satturn Holesov — 11
Siemens — 8

Sircom — 11

Dopravni podnik mésta Brna — 1, 8,9, 10
Dopravni podnik mésta Jihlavy — 7, 10
Dopravni podnik mésta Olomouce — 7, 10
Dopravni podnik Ostrava — 9

Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice — 7, 10

ECenviconsult s. .. — 5 Skoda—8

Cegelelec, a.5.— 7
EKO—SYTEMs.r.0.—4
ELECTRA-CITY -8

EUROVIA CS, a.5.— 5

HOPE-ESS., v.0.5.— 12

KOEXPRO OSTRAVA a. 5. — 4
Komer¢ni banka, a.s.— 13
MICROSOFT s.1.0.— 3

POVODI MORAVY, 5. p.— 2

PP POHONY s.1.0.— 2

RWE Distribucni sluzby, s.t. 0.— 16
SUDOP BRNO, spol. s r.0.— 10
Technické sluzby Bahoza, .. 0.— 10
Triada, spol. s r.o.— 15

TriboTEc spol.sr.0.—9

Webasto Product Czech Republic, s.r.0.— 8

SUDOP Brno, spol. s.r.0.— 10

Empemont Valasské Mezifici — 11 Technické sluzby BAHOZA s. 1. 0.— 10

ELECTRA-CITY -8
GE Healthcare — 14
GeneProof — 14
Haas — 12

VHS Bmo, a.s.— 5

Vodni dila TBD - 5
Volksbank — 5

Vodovody a kanalizace Zlin — 2

V pristim Cisle Moravského hospodarstvi:

)) Dozvite se, kdo a co hybe trhem s energiemi

”

)) Zjistite, v jaké je stavu a jak se vyviji logistika na Moravé

)) Sezndmite se s integrovanymi dopravnimi systémy v moravskych

regionech

)) Doctete se o novinkach v dopravé

)) Prineseme informace z obci a mést, zmapujeme firmy v pohybu

Mate zajem ziskavat zdarma Moravské hospodafstvi? Objednejte si
dalsi ¢islo na adrese: databaze@moravskehospodarstvi.cz

Cervnové &islo Moravského hospodafstvi dostanete na Vas

stul do 8. ¢ervna 2012.
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s vasim pracovistém.

V zaméstnani stravi vétsina lidi minimal-
né tretinu aktivniho pracovniho Zivota.
Nase vykonnost je zavisla na prostorovém
a funkénim feseni pracovisté. Pokud se
cftime v praci dobfe, mdzeme pfindset
firmé nejlepsi vysledky. Libi se vém fese-
ni vaseho pracovisté? Mate v kanceldfi
napriklad neobvykly designovy nabytek?
Prihlaste se do soutéZe a pochlubte se

PRAVIDLA:

602 00 Brno.

Nezapomeiite uvést heslo
SOUTEZ NEJHEZCI KANCELAR

Na e-mail redakce@magnusregio.cz za-
Slete alespoii tfi fotografie kance-
lare a stru¢nou charakteristiku.
CD s podklady miZete zasflat i na adre-
su Magnus Regio s. r. 0., Dvoidkova 14,

o Moravské hospodarstvi whlasuje soute2 ,,Nejhezci

HARMONOGRAM SOUTEZE:
Podklady do soutéze miZete zasilat

od 5. dubna do 31. srpna 2012.
V zaii odbornd porota vybere deset
nejzajimavejsich kancelari. Od 1. fijna
do 16. listopadu 2012 probéhne hlaso-
vani vefejnosti na internetowych stran-
kdch Moravského hospodastvi.
Vitézové budou vyhlaseni na Galaveceru
Magnus Regio (30. listopadu 2012).

kancelayr¥

Ndapad roku 2011 je z Brna: Operacni systém pro babicky a dédecky

Seniofi nejsou hloupéjsi nez mladsi
generace a pocitac chtéji vyuzivat stejné
jako oni. Technologii se ale zbytecné boji.
Na zakladé této zkuSenosti vznikl napad
a také firma, ktera dnes vyviji opera¢ni
systém pro seniory.

SNADNY PRISTUP

»Nasim cilem je dat seniortim ptilezi-
tost pracovat s modernimi technologiemi,
tim, Ze je pro né udélame jednodussi. Kdyz
se chce senior podivat na pocasi, systém
sam najde odkaz a predpovéd se prosté
objevi. Pokud chce nékomu napsat zpravu,
nemusi si pamatovat adresu, staci, kdyz si
vybere podle obrazku prijemce. Jednoduse
se dostane takeé ke zpravodajstvi nebo tre-
ba k pocita¢ovym hrdm, popisuje Martin
Novak, student informatiky na Masaryko-
vé univerzité a dnes také vykonny feditel

spole¢nosti Ce-
lebrio.

Ta v kvétnu
spousti  prvni
plnou verzi, kte-
rd je na stran-
kéch spole¢nosti
bez registrace
a zdarma k dis-
pozici. Zatim je
zaméfena jen
na Ceské seniory,
pokud ale uspé-
je, v blizké budoucnosti by se méla objevit
i slovenska, anglickd ¢i némecka mutace.

,UZ od pocatku jsme planovali sestavit
globalni firmu. Ted v$ak stojime na zacat-
ku velmi dlouhé cesty. Musime pretvorit
nase ambice v realné fungujici podnikani,
fikd Martin Novak. Jak ale dodava, pro
13 lidi, ktef{ dnes pracuji ve firmé, to ne-
znamend jen byznys.

~Ma to vel-
mi silny socidlni
ptesah, i pro lidi,
ktefi na projektu
pracuji. Vidi, Ze
nedélaji jen né-
jaky komer¢ni
produkt, ale také
néco, co mize
ptinést hodnotu
velké  skupiné
lidi,“ mini No-
vak.

Niapad, ktery pomaha stéle se rozriista-
jici vékové skupiné seniort, zaujal i v sou-
tézich. Projekt vyhral ¢eské findle lonského
Microsoft Imagine Cupu a ve svétovém fi-
nale skon¢il na sedmém misté. Zabodoval
také v podnikatelské soutézi Napad roku
2011, kde ziskal prvni misto.

»Diky tomu, Ze se od za¢atku pohybu-
jeme v komunité zacinajicich firem a sou-

tézi, tusime, co vSechno nas$ cekd. Samo-
zfejmé se ndm muze stat, Ze narazime
na néco, co neptedpoklidame. V kvétnu
jsme vydali prvni verzi, kterou uz pouzi-
vaji redlni uzivatelé, a pokud ptjde vsech-
no podle planu, do Vanoc chceme vydat
i vlastni zafizeni v podobé PC i tabletu.
Tak bychom mohli ziskat penize na to,
abychom se dostali i za hranice,“ planuje
Novak.

Jak sdam se smichem dodava, za jedi-
nou prekazku v podnikdni povazuje to,
ze den mad jen 24 hodin. ,Samoziejmé vas
miuZe potkat celd fada problémii. Ale na ty
se dd vzdycky néjak reagovat. Spousta lidi
tiké, ze v Cesku nejsou penize pro zaéina-
jici firmy. Podle mé je to naopak - penéz
je tu spousta, ale existuje jen malo firem,
které by si je zaslouzily. Pokud jste $ikovni
a mate skvély projekt, dostanete se k nim,*
dodava.

(haa)

Celebrio je chytry pocitacovy systém pro
seniory. Pouziva se tak snadno, Ze jej

i nezkuseny uZivatel oviddne béhem chvile,
nevyZaduje Zadna nastaveni a Udrzba

i podpora jsou provadény automaticky
on-line. Seniordm tak usnadriuje nalézt

na internetu jakoukoli informaci, povidat si
se svymi prateli on-line a uZivat si rozlicné
moZnosti pocitacové zabawy.

Jak to funguje?

Velkd Cést systému béZi na serveru, proto
jej miiZete pouZivat okamZité bez nutnosti
cokoli pfednastavovat. Celebrio je mozné
pouZzivat kdekoliv, kde jste pfipojeni

ke svému on-line pocitaci pres internetovy
prohlize¢ nebo miZete z Celebria ucinit
soucast svého systému Windows.
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Jihomoravska plynarenska, a.s.

ZEMNI PLYN = ELEKTRINA

RWE

The energy to lead



